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AVERTISSEMENT.

Lis Annales des Mires paraissent” de

trois en trois mois , par livraisons_de sept
4 huit feuilles d’impréssion chacune , avec
des.planches. Voyez i dyertissement placé
au commencement du volume de 1816,
formant le tome Ier, de la collection des

Annales des Mines.
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‘SIRE‘, 4 ] ?

Vorr¥ MAsestE ‘a Fecotfhu que’ le sol:de da
France, 2 jamaié‘af‘ﬁ"anchi dé ld dime et'dés
droits féodaux qui'lc gecwalent ) est susceptibile
d’uné amélioration non'moind importante. Elle
a concu l'idée d’en au¥inenter Ies"produ'it's par’
la facilité des communications; de faire circuler,
sur toute sa sirface, des ganhtix qui €n'réuni-
ront les parties-les plus élaightes, qui joindront
tous les fleuves et toutes les rivicres -qui les
parcourent ; et conduiront de Yous les points du
royaume aux’ deux mers. L’admirable canal du
Languedoc ne sefa: plus qu’une branche de ce
vaste ‘systéme de navigafion intériefire, par le-

. quel on pourra; de Marseille, aller 4 son gré a

Dunkerque ou 2 Strasbourg, Ainsi, Vorre Ma-

JESTE maura pas seulement conserve et garanti,

par la Charte qu’elle nous a donnée, la liberté

du sol: pour ajouter i ce moyen de prospérité
Aa
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des avantages immenses, pour substituer aux
conquétes sanglantes dont il ne nous reste que le
souvenir et la gloire , des conquétes plus paisibles
et plus durables 4 faire sur la nature , qui nous
y invite, Vorrr Masgsté m’a ordonné de lui
présenter un plan ou seraient indiqués tous les
‘canaux qui peuvent, dans lous les sens, fra-
verser la- Francej; ‘ceux ‘qui sont commences’
ceux qui pourront étre entrepris, non-seule-
ment par de g'rzindes‘lign‘es-quii lieront les fleuves
les uns avec les autres y mais encore par les li-
gnes secongaires et accessoires qui viendront s’y
rattacher. ;

T'ai diudemander ce plan au magistrat & quila
direction des Ponts-et-Chaussées est” confiée :
M. Becquey m’a remis un travail , digne , a tous
£gards;-d’éire mis sous les yeux de Vorre Ma-
JESTE, et.que |’ai Thonneur de lui présenter. Il
comprend tout ce.gui-peut éire fait, soit des-i-
présent , soit dans lg suite; peut-étre méme ce
qui ng;serait a entreprendre qu’en troisiéme
ordre , ct lorsque., apres s’étre procuré le plus
nécessaire et le plus profitable , on se.trouverait
amené ¥ désirer ce qui. ne serait, en quelque
sorte, que de Iuxe et dune utilite secondaire. 11
est bon .et Jouable d’avoir embrassé la_matiére
toute entiére , de mrontrer tout ce que la nature
et Vartnous fournissent deressources , etle der-
nier terme. de perfection ou peut arriver I'habi-
leté de nos ingénieurs.

Ce vaste plan éveillera Pattention dans tous les
départemens : chacun y yerra que sa contrée et
ses propriétés pourront acquérir de nouvelles
valeurs. Lies spcculations seront excitécs; elles se
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porteront! sur les divers.points qui gatisferont
le plus ceux par qui elles seront formées. On
verras ouvrir d-la-foispeut-étre , et & de grandes
distances, plusieurs chantiers qui occuperont
une  infinité de bras, entretiendront, pendant
plusieurs années , une multitude d’ouvriers , ap-
pelleront de grandes sommes d’argent qui se
convertiront en capilaux immobiliers, au profit
commun des propriétaires de terres , des com-
mercans et des bailleurs de fonds:

Ce n’est pas méme une dépense fructueuse a
prendre sur le trésor; qui est proposéea YoTrz
MajEsTE; il peut arriver qu’elle ne coliterien a
PLtat : c’est un programme qui sera publié pour
Yexécution de projets bien congus, bien étudiés ,
dont la possibilité est certaine, dont les profits
peavent étre calculés et mis en balance avec les
frais que des pdrticuliers voudront prendre i leur
charge.

Il y a trois moyens-principaux d’exécution &
le meilleur, celui qui a fait faire dans un pays
voisin tant d'ouvrages utiles; et quisera facile-
ment embrassé, c’estla concession a des compa-
gnies. L’Etat pourra leur abandonner, ou a
terme’; ou a perpétuité , les droits de navigation,
la propriété des bords et celle des terrains voi-
sins que l'on pourrait éire obligé d’acheter :
'Etat ne renoncerait qu’a un revenu (ui n’existe
pas; il ne se priverait de rien, et il s’enrichirait
de Pamélioration des terres et du commerce.

- Quand'il faudrait qu’il intervint dans Iexécu-
tion parides secours, il y gagnerait encore. Il les
propoitionnerait :4:ce que pourraient faire les
compagnies ; aux avantages qu'ellesen devraient
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retirer et 4 ceux qu’il y trouverait li-mémes

Enfin, ¢'il y avait des canaux dont les produits
anmuels n’offrissent pas de dédommagemens suf-
fisans & des spéculateurs , ceux-la seuls, siP'ati-
lité publique en était .démontrée , seraient en-
trepris aux frais de VEtat,. aussitét que la
‘situation des .fiuances le permettrait. Des fonds
seraientdemandésaux Chambres,qui voteraient
avec empressement des travaux dont elles recon-
naitraient les avantages.

A mesure que ce plan sera connu et ‘gouté,
que des offres seront faites, Vorre MasesTE fera
proposerlesmesures législatives nécessatres pour
autoriser les concessions de péages , les secours
et les.dépenses que le-'I'résor pourrait avoir a
fournir. Il hes’agit en' ce moment que de publier
le rapport de M. le Directeur général des Ponts-
et- Chaussées. 1l fera connaitre les vues étendues
de Vorre Maseste pour élever son royaume an
plus haut point -de prospérité ou il puisse at-
teindre ; il appellera a y:coneourir des citoyens
qui trouveront a-la-fois dans' ces entreprises un
bon emploi de leurs capitaux, et 'honneur d’ou-
wriv dans Jew* pays une source immense de'ri-
chesses; d'associer lenrs-noms-a eehurde Riquet,
et de se placer avec lui au rang des hommes les
plus utiles 4 Pagriculture , au commerceet a la

atrie.

Je prie Vorre Massste d’ordonner Pimpres-
sion du rapport de M. le Directeur général des
Ponts-ct-Chaussées , ez de th’autoriser i reeevoir
les propositions qui pourront étre faites pout
Pexécution dés diverses parties de navigationint
térieure , sauf & en rendre tompte 3 Vorre Ma=
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JESTE , et & lui proposer les m,esm_ua&,.soit admi-
nistratives , soit législatives , qui pourront’lux
‘paraitre nécessaires.

Je suis avec le plus profond respect,,

SIRE,
De Vorar MadesTs,

Le trés-humble, trés-obéissant serviteur
et fidele sujet,

Le Ministre dé Pintérieur,
Signé SIMEON..

APPROUVE.

Signd LOUIS.

Paris, le 16.aolit 1820.
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RAPPORT

‘A S. EXC, LE MINISTRE DE L'INTERIEUR.

MONSIEUR LE COMTE,

Votre Excellence m’a fait connaitre que le
Roi, dans sa constante sollicitude pour la pros-
périté de la France, voulait la faire jouir d’un
sysiéme complet de communications par eau,
soit naturelles, soit artificielles ; et elle m’a de-
mandé de lui présenter le tableau des ouvrages
qu’il serait nécessaire d’entreprendre pour
donner 4 notre navigation intérieure tous les
développemens qu’elle peut recevoir. Je m’esti-
merais heureux siles documens que j’ai ras-
semblés , et-que je vais mettre -sous les yeux de
Votre Excellence, contribuaient 4 seconder
Iintention bienfaisante de Sa Maszszs.

Dans les gouvernemens modernes , comme
dans les anciens , on a senti qu’une des premiéres
conditions de la civilisation, et qu’ensuite 'un
de ses premiers avantages, consistaient dans I’é-
tendue et la facilité des communications. Aussi
tous les peuples ont laissé des monumensde leurs
efforts pour redresser le lit des fleuves et des ri-
viéres, et pour creuser des canaux. Mais ’heu-
reuse invention des écluses 4 sas et les aulres
progreés de l'architecture hydraulique nous don-
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nent la facilité, qui manquait aux anciens, de
construire des canaux sur beaucoup de poiuts
ol ils étaient impossibles, lorsque P'art n’avait
pas a sa disposition_les moyens ingénicux qui
s’appliquent aujourd’hui a ces sortesd’ouvrages.
La presque totalité du royanme peut donc par-
ticiper au bienfait d’une bonne navigation. Un
mouvement nouveau dans 'industrie agticole et
manufacturiére , la multiplication des échanges,

- et par suite accroissement de la richesse publi-

que , seront le résultat nécessaire de I'économie
obtenue sur les transports ; et , dans un temps our
le systéme suivi en Europe tend & resserrer Vex-
portation des produits de chaque pays dans
I'enceinte du territoire; nous devons attacher
une grande importance 4 la créationde nonveaux
débouchés qui fassent retrouver, par la circula-
tion dans l'intérieur, ce que nous pouvons
perdre par le défaut d’exportation. C’est donc le
moment de reporter tous les efforts vers la pros-
périté de ce commerce intévieur, qui, outre
P'avantage de n’éwre pas sujet aux variations de
la politique, sera toujours le plus productif de
tous. ‘

J’ajouterai que la France trouverait dans le

complément de notre navigation un autre avan-

tage qui mérite aussi d’étre pris en grande con-
sidération. Lesroutes cesseraientd’étre fatiguées
par un roulage destructeur; elles conserveraient
toujours un.bon état de viabilité, et leur entre-
tien deviendrait moins dispendieux. Je ne crois
pas aller trop loin en évaluant 4 'six millions par
an 'économie qu'un bon systéme de navigation
apporterait -dans cette partie des dépenses pu-
bliques,
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Depuisle commencement du siécle, I'industrie
a prisen Europe un essor inconnu jusque-la. La
nation frangaise ne pouvait pas rester étrangére
4 ce mouvement général. Une culture plus va-
riée et mieux entendue a augmenté nos produits
agricoles ; de nouveaux établissemens industriels
se sont élevés; nos manufactures rivalisent avec
celles desautres peuples,et les surpassent méme
en plusieurs points. Nous créops, dans tous les
genres , de nouvellesrichesses ; et une émulation
gui ne s'arrétera pas, multipliant chaque jour
les produits, nous impose le devoir de multiplier
aussi les moyens de circulation.

En effet, aucun pays n’a plus d’intérét a un
grand développement de communications que
cette belle France, qui, par son étendue, par
sa position géographique et I'heureuse disposi-
tion de ses habitans , renferme dans son sein les
élémens du commerce intérieur le plus actif.
Placée entre la Méditerranée et 'Océan, elle
regoit directement les produits du Levant et du
Couchant; et , plus favorisée que la plupart des
aulres étals qui se trouvent tout entiers sous les
zones méridionale ou septentrionale , elle réunit
les deux climats particuliers 4 ces-deux zones, et
voit naitre ainsi sur son propre sol les produits
les plus divers, qui deviennent l'objet d’un
échange continuel du nord au midi.

Mais on ne peut jouir complétement des avasi-
tages de ceue situation, qu’a la faveur de com-
municationsnorabreuses, faciles et économiques.
C’est par elles qu’il s’établit, entre les provinces
lesplus €loignées, des relations profitables pour
toutes ; car alors les productions particuliéres
au sol, ou i lindustrie de chacune:d’elles,
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circnlentsans obstacledanslintérienrdu royaume
et arrivent jusqu’aux extrémitgés.

Aussi I’Administration a-t-elle tovjours chen-
ché & éiablir Jes communications de la France
par les lignes de navigation: qui joignent les deux

_mers, et par celles qui mettent #n relation les

points les plus opposés du tervitsre. La haute
utilité de ce plan est trop évidente pour que
jaie ‘besoin de démontrer ici la nécessité d’y
raitacher les opérations uliérieures.

Toutefois, je dois dire que la dépense des
trayaux de navigation, s’ils étaient lous entre-
pris dans le systéme de construction suivi jusqu’a
cg jour, deviendrait excessive; et c'est ce qui
m’a conduit & chercher si les ngcessités du
commerce exigent absolument que les canaux
qui seront ouverts a P'avenir, le soient sur des
dimensions paveilles & celles des canaux déja
existans. Un examen approfondi, appuyé d’ail-
leurs-sur les résuliats observés en Angleterre,
a‘démontré qu’en se renfermant dans certaines
limites , ces beseins pourraient éire également
satisfails. Les Anglais ont une grande et une
petite navigation , et la combinaison de V'une et
delautre a puissamment contribuéaux dévelop-
pemens de leur commerce et aux progrés de leur
mdustrie. On n’avaiteu,jusqu’ici; que des notions
incomplétes ou inexactes sur ce double systéme :
jal pensé qu’il convenait de le faire étudier sur
les Jieux mémes; et j'ai fait choix, pour cette
mission , d'un ingénieur doué des connaissances
nécessaires pour se livrer avec fruit a cette
éude impoyrtante 3 et qui, d’ailleurs, avait ac-
quis sine grande expérience dansla construction
des ¢anaux. L’ouvrage de cet ingénieur, publié

)




12 NAVIGATION INTERIEURE

depuis son retour, et qui a obtenu les suffrages
de la France et de V'étranger, a dissipé'des er=
reurs long-temps accréditées , et nous a fait
counaitre, en particulier, les formes adm}mst.ra-
tives employées en Angleterre pour Pexécution
des travaux publics. , i

Chez nos voisins, et en prenant les écluses
pour point de comparaison , la largeur des ca-
naux de grande navigation est précisément
double de celle des autres. Ainsides bateaux qui
se suivent sur les canaux de petite navigation
marchent accouplés lorsqu’ils les quittent pour
entrer dans les canaux d’une double dimension.
On apergoit aisément quelle facilité et quelle
¢conomie résultert de cette habileté a propor-
tionner par-tout les moyens aux résultats, et a
mettre 4 profit les avantages qu’offrent les petits
canaux. Des dispositions analogues produiront
en France les mémes effets. Ce sera l'objet d’un
.examen particulier dela partdel” A dministration,
lorsqu’elle s’occupera de projets relatifs a de
nouvelles constructions. Ce qui importait avant
tout, c’était de savoir si des canaux de petite
section pouvaient étre établis avec succes. On est
-entiérement fixé sur ce point; et de plus, comme
les dépenses seront moindres, nous trouverons,
dans cette économie , les moyens d’ouvrir un plus
grand nombre de communications.

L’importance de la navigationnaturelleappelle
aussi Pattention du Gouvernement. Cette navi-
gation a besoin d'étre améliorée sur plusieurs
points du royaume; et la ‘plupart des canaux
dont Vexécution est vivement désirée, ne rem-
pliraient qu’imparfaitement leur destipation, st
les communications par les fleuves et les rivicres
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ne recevaient pas tous les perfectionnemens
dont elles ont besoin: Ces deux espéces de com-
munications se lient ‘d’une maniére absolue; on

eut dire qu’il est impossible de s'occuper de
F’une a exclusion de I'autre : les canaux per-
draient une partie de leur utilité, si la naviga-
tion sur les fleuves et les riviéres auxquels ils
aboutissent ne pouvait plus se faire snas danger,
ou si elle nécessitait des dépenses telles , que le
commerce fiit contraiut de préférer la voie de,
terre. Le besoin d’éviter les écueils que présente,
souvent la navigation fluviale, et I'intérét d’en
abréger le trajet, exigent 'exécution d’ouvrages
dispendieux , soit sur les rives, soit au milieu
des fleuves, ou méme Pouverture de dérivations;
latérales sur quelques parties de leur cours.

Mais ces ouvyrages peuvent, ainsi que les ca=
naux i terminer ou a ouvrir, étre exécutés pan
des compagnies particuliéres , au-moyen de I&
cession d’un péage ; et c’est ponr cela que je les,
a1 compris dans le tableau que je joins 4 ce rap~
port. En jetant les yeux sur ce tahleau , et sur
une carte que J'a1 fait dresser pour en faciliter:
Pintelligence, il est aisé de suivrefes lignes prim-.
cipales de notre navigation intérieure. Les ca-
naux acheves, ceux qul ne sont:gue commencés,,
cenxqu'il estutile d’entreprendre pourcompléten
les grandes lignes, 'sont clairement distingués
dans Je tableau et sur la carte. I’y aizéuni les
canaux de seconde. classe ‘qui ne sont pas en-
core terminés, et dont il est naturel de désirerle
prompt achévement. Ces ouvrages m’'ont paru,
devoir fixer en premicr ordre 'attention du Gou-
vernement.

Indépendamment de ces travaux, qui évidem-
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ment sont les plus urgens ,jai dét m’occuper aussi
d’un trés-grand nombre ’autres canaux de‘ ge-;
conde classe qui ont été projetés , et dont l‘utnht_‘e
ést incontestable, quoique aucun duvrage n'ai
été commencé pour leur exécution. Je les ai fait
tracer surlacarte: leurlongueur,etlapercude la
dépense que chacun d’eux pourra cotuter , sont
atissi mentionnés dans le tablean , parce que ces
¢ommunications, qui contribueront au complé-
ment de notre navigation intérieure, doivent ,
€omme les autres ouvrages de ¢e gente, élré
offertes a la spéculation des propriétaires et des
éapitalistes. oo g
Votre Excéllerite verra “que I'ensemble, des
travaux qui ont pour objet’; soit fes lignes prin-
cipales, soit les canaux secondatrs déja.corti-
mencés, suppose la nécessifé d’une dépense de
37,600,000 frafcs; sommeé 4res-considérable
sans doute, mais qui n’est pas au-dessus dé‘&’_
ressources de la France. La suite de ce rapport
montrera comment des réunions de capifalistes
pourront suppléer aux moyens qur manqueraient
i IEtat pour I’éxé€cution de ces gr_audés entre-
prises. Eneffet, Pesprit d’association rassemble les
moyens épars; il met en commun les ressources
individuelles, (i e seraient d’aucun secours si
élles restaientisolées,tandis que leurréunion ctée
desmasses de capitaux assez puissantes pour suf-
fire a toutes les spéculations. Jusqu'a présétit,
cet esprit d’association a fait peu de progres aii'I
milieu de rous; et nous regrettons sur-tout il
sé soit rarement appliqué aux ‘opératiods rela-
tives 2 des travaux pubiics. Toutefois, nous lui
devons déja quelques constructions d’un grapd
intérét 5 nous lui devons aussi plusieurs établis-
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sémens utiles, laBanque de Franee, les Compa-
gnies d’assurance, qui se multiplient totis les
jours, et ces Sociétés de prévoyance ;, dont on
ne peut trop favoriser'la propagation. C’esflors:
quiil embrassera avec quelque étendue les per-
fectionnemens de notre navigation, que nous
serons assurés. de jouir, 4 des épogues sacces
sves., mais peu éloignées)y des améliorations qut
doivent le plus contribuer 4 la prospiérité de I'a=
griculture et du commercé.

Nous avons ‘en France un exemple frappanit
de l’,heur_euse influence qu’exerce la création de
communications faciles et péucdispendienses:
Ledépartement duiNord, si jastettent renommé
par sa richesse agricole et industriélle ; est ausat
celui quiest traversé par le pluggrandnombre de
canaux dont le développement formele siziéme
de la longueur totale des caifabiv/du royaume:

I est sans.doute a regretter gue les aumwas
contrées de 1a France n’aientpir se procurer - de
semblables moyens de prospérité; mais par=toist
les circonstarices locales 1 étaientpas aussi fa-
vorables; et d’ailleurs le Gouverneinent, quel-
que disposé quil fit & ouvrir-demnouvelles com-
munications , a €té trop souvent ;arrété par la
situation des finances. Quelquefois, lintérét
particulier a concouru avet FEtht:aux dépenseés
de ces grands oumvrages; ‘e lquelquefois augsi
des associations: de propriétairesset de capita=
l,lsles » excitées par les avantages fjieleur offrait
Pouvertured’unnouveaun canal ; s 'som-chargées
de tous les frais de'la construction: Aifisi , et pa#
des voies différentes, on cherchait & arriver au
méme but ; mais le systéme des associations par-
liculieres, qu'il est s1 désirable despropager; n’a
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encore recu, comine je I'ai déja dlt’. que de
ibles développemens. :
falgn peut dogg appliquer des modes dlzlers au}_{_
entreprises qui ont pour butde creer de r}o‘u_
velles communications : les/executer aux irais
de I'Etat, ou les céder a des compagnies q:;.l-s]g
chargent seules de la dépense ; au moyen 4e
concession d’un droit de péage.sur tous lgs tran§-.
ports qui suivent les canaux; ou f:nﬁn faire con:
courir les fonds de I'Liat avec ceux des _comﬁva
gnies, lorsque le.péage est insuffisant pour Jes
indemuiserdele.u,ns,a,vancesetdfasproﬁts_legmmes
auxquels elles ont droit de prete.n‘d}‘g?' : :
C’est suivant ce dernier mode qu'’a éte ouver
le canal du: Midi, cette belle création du gen(ie
de Riquet i des nobles; enc.oulfage’xne;? e
Lous X1V ; les' canaux de Briare, d’Or éans;
de Loing , de: :B_ean-gai,re 5 et qqe'lquels .aultlll(;z
moins importans, ont 1€ enlrepris avec es‘se ie
ressources des conce§5101111’a11~es - les autres on
é1é exécutés aux frais de ]Etat. . -
- Je dois faire observer qu’llngst _des cas ol eg
canaux sont établis dans la vue de §eco!fx(fe,r £
la-fois des intéBéthadm.ini'stﬁatf'fs.g_t ,des‘ intépéts
commerciaux ; etique la .méflloncrxte d;u redveml
A espér_er d'e-'be,s,cpm’mum’ca.monii eu cgar Su?:
dépenses co;;siderabLes qu’elles.eXigent , ne g:ﬁ
point faire; gue le Gouvernement .reno‘nc'e :
projet de les .entrepiendre ow de: les terminer
Ainsi le capalide Nantes a Brest, dontl ac,heve_:
ment cofiterat: 25:millions , sgar-qn,-lmn d of(::rié
a-une comipggniej'(les'prodults:)sufﬁs_an's pO‘-u_fl .
rembgursement’de ses avances. J[}esune p(in ncu1
liercment 4 faciliter Papprovisionuement du pot
de Buest , ilserait y en temps de guerre marilime,
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d’'une haute importance, et épaignerait de.
grandes dépenses a l'administration ; mais les
transports habituels du commerce ne rendront
que de faibles produits , si on veut les comparer
a la masse des capitaux qui seront consacrés i
celte entreprise.

Cependant le droit de péage a percevoir sur
le canal fera toujours 'objet d’une concession
dont le prix couvrira une portion de la dépense.
On peut aussi espérer le concours des -départe-
mens de la Bretagne, qui demandent avec ins-
tance que l'on termine une communication
précieuse pour leur agriculture et pour leur
commerce ; mais la plus grande partie de la dé-
pense restera nécessairement a la charge du
Gouvernement, qui a un intérét spécial i ce
grand travail. De telles circonstances sont rares ,
et généralement les produits des canaux suffi-
ront aux frais de leur construction.

Les Gouvernemens obligés de poucrvoir 4 un
grand nombre de services, les embrassent tous
également dans leur -sollicitude, et souvent il
arrive que des besoins imprévus les mettent dans
la nécessité de réduire ou méme de supprimer les
allocations qu’ils avaient destinées aux onvrages
lesplusutiles. Aussi ceserait s’exposer a éloigner

beaucoup l'achévement et Pouverture des ca-

naux, que de compter sur les seules ressources
du trésor pour subvenir 4 la dépense. Il convient
donc de recourir, autant qu’on le pourra , aux
deux autres modes que je viens d’indiquer.
Déja, en 1818 > Plusieurs entreprises de ce
genre ont eté.autorisées par des lois; et le succes
qu’elles obtiennent justifie complétement les es-
pérances de I'Administration. Une grande ac-

Lome VI, e, liyr, : b
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tivité régne dans les travaux, et les conces-
sionnaires remplissent leurs engagemens avec
exactitude. Clest de cette €époque que date la
concession du canal de TaSensée , dans le dépar-
tement du Nord. D’autres compagnies ont
concouru avec le Gouvernement a Texécntion
d’ouvrages non moins ‘essentiels, et c'est ainsl
fue se trouvent assurés la confection du canal
de Saint-Denis , prés Paris, I'achevement du
canal de ’Ouareq , des bassins du port du Havre,
du pont de Bordeaux , et la construction du pont
de Libourne. Cette premiére impulsion, ol
semblait devoir s'accroitre chaque année, sest.
tout-a-coup ralentie. 'L Administration doit faire
‘ce qui est en son pouvoir pour rappeler dans cette
voie les capitaux particuliers. Les circonstances
‘qui, vers la fin de 1818, ont empéché la con-
“dlusion d’un plus grand nombre de ces transac—
tions,n’existent plusaujourd’hui; et noussomimes
autorisés a penser que le succes des compagnies
quidéjaont iraité avec le Gouvernement, sera un
encouragement pour de nouvelles associations :
les bénéfices legitimes qu’élles sont assurées
d’obtenir, la juste considétation qui s'altache
aux personnes qui’ concourent au bien-étre de
leur pays, permettent d’espérer que nous ver-
rons se multiplier ces utiles spé¢ulations. ‘Mais
peut-étre conviendrait-ild’apporter i notre légis-
lation des modifications qul exciteraient ' plus
romptement les intéréts prives a prendre part
aux entreprises d’intérét public. L’expérience a
démontré Vefficacité du’mode employé’ par nos
voisins dans ces sortes d’affaires : I’Administra-
tion devra examinersi, en adoptant, au moins
en partie, un seixblable systéme , nous me
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pourrions pas recueillir, les. mémes avantages
-E’n _A__ng}&_ztemre, la Ip,i doune, s0it aux %‘0:
priétaires riverains , soil aux éoncé,ss'ijfixlnai[x)'és
des moyens surs d’ohfenir bonne et. prom to
justice. ‘Loute difficuiié sur Tusage on Pabus (pué
la compaguie poyrrait faire de s2 nouvelle {'0-
priété, se termine , dans ce pays, par }fn\sirgple
recours devaptle jngele pajx. L'acte du parle-
ment qui régle la congession,, en détermine les
,Egse;pm}xc;pp?q,s,,‘%’ ingtitue une comm?ssjon
ROBAKE 36 e Bios G atir s RbiauL Iy b quinee
43 u:%\n,e | xt. traverser , tous choisis dans Ia
SassaaloBne seLaing fostune,saranul, egTp-
CEpeR: a05E,CLiBAYIBLANGHR antérét dans Len-
trepiiser e 59‘!}(]4%5 arbitres qui, daprés le
sdﬁme‘n'siolr)x des %cl;‘;lf,“gtgqprl,l]a,gl;l’éct101l s
les il)aqillniiés A(Ie ?ﬁ%‘%sa;nésﬁtﬁﬂ}uen.t AR S
S Sl et s toules Jes
P e o PER ERRLA G TEH SRR les rive-
raingel Ja compagnies Des dispgsitions gnalogue
o}nlndbejh_rct.e arrétees en Fffaﬁcé }’)oufr a:e]s‘: f?sls‘és
¢ - % Pty o i3 %4 S
ﬁ,uexlnﬁe;ls ,t et,lli;:vpo_mmlgzonigppe]éc, ’Pﬁ"}' [‘a"JQi
G setebie hon, s protonc St e
semeqt s‘u[?r lP“e‘eS;a‘i?PF'Qu apres le. dessé-
chement, S 4t GRinaiignci. ,oic, EpEe
assez, fide] ement,lejurpy que noys Lronyons
en Angleterce daps jousles;modes de concession
.Rien n’empéche de mem"é3 3 profit A L
de nos,yoisins. Aisat b Q‘Fr'ﬁt SR

Q;H' voit,, €n. jejant leisf eRX syr 3
qu'ilest sillpnn dans ["Oufs;lé'&téns galfl:; g
plusou mojag érendus, Tous, 3 Pexceptign d'un
-seul (1gcang); Calédonien,  en Ecosse) , ont fait
d’objet de concessions particuliéres. i
€irve le seulmoyen .de 'p_gmeéir, en moinsPa’ﬁn
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‘demi-siecle , a les multiplier dans toutes les
directions : car il est permis de penser que, sans
le concours des compagnies, ce grand résultat
n’existerait pas encore, et que le gouve.rnemegf
anglais n’aurait pas eu , plus que le gcfuv.er.n
ment de 1a France, le moyen de pourvoir, en
aussi peu de temps, 2 toutes l.es d'epenses que
“cette masse de travauX a 0ccasionnees.
Cependant , si tant de canaux,en Angl;e;ex:re »
ont 61é exécutés par des compagnies, cela tien
a des causes qu'il importe de rgppe}e'r.’Danf ]clz
pays, lapropriété étant bien moins dlvxsee‘qu e 3
ne l'esten France, etles proprielaires s x ouvan
plus directement intéressés A voir créer des colm-
munications qui doivent donner un€ valeur pdus
grandehle‘ursvastesdomames,On90ngoxtque es
associations peuvent se former facilement, etque
V’on doit rencontrer peu d’ob’stacl.es pour réunir
les opinionsetlesmoyens d’exécution. EnFrance,
au contraire , la grande (llVlS'lon_ des proprietes
rend ces associations plus difficiles, parce que
de petits propriétaires sont moins porteés a e(ix,u er
-dans des spéculations auxqugl(es. ch’a(iupn eux
ne peut jamais avoir qu’un faible mteret. nodqs
manque un’ autre moyen de succes. Assez ordi-
nairement les grands proprietalires angla1§ s?nt
aussi les plus riches capitalistes : un emplol ('ltif-
gent qui, outre son produit co'r;m}el,capfl' ’
offre avantage d’'un placement utile 2 amelio
-ration de leurs domaines, est séduisant sous ce
double rapport; tandis que chez nous il fa(\lut
chercher’actiopnaireen etat defau'e.de grandes
‘avancés, dans une classe presque toujours elrzin-
‘otre au sol que l'entreprise doit bonifier. 1l a
'-tglonc un motif de¢ moinsiqu’en Angleterre pour
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préférer cette spéculation i toute.autre. Dans
tous les cas, une compagnie ne se décide a se
charger des travaux de cette nature, qu'autant
qu’glle est certaine: de rentrer dans toutes ses
avances et de recueillir, les bénefices qu’elle
peut iégitimement se promettre en y consacrant
ses spins et sa fortune. De son c6té, leGouver-
nement, qui a intérét 4 encourager des spécu-
lations dont le résultat influe d’une, maniere si
puissante, sut la prospérité des peuples, doit
offrir toutes les garanties qu’il est en son pou-
voir; de donner. Les concessions ont pour but,
en France, de leur procurer ces garanties, sans
lesquelles tonte transaction de ce genre devien-
drait impossible. A .

On a souvent examiné s'il était indispensable
que ces concessions fussent seulement tempo-
raires, ou si Pon pouvait sans inconvénient les
rendre perpétuelles, comme elles le sont en An-
gleterre. Mais nous devons considérer que ce
qui importe sur-tout, c’est que les communica-
tions nécessaires an commerce de la France
s’exécutent dans le terme le plus rapproché, et
que , dit-il en cotiter quelques sacrifices, il ne
faudrait pas pour cela renoncer 4 obtenir: cet
important résultat. A : !

Si le mode de concessionperpétuelle est celui
qui doit attiver des compagnies en plus grand
nombre, si c’est celui qui offre le plus d’attrait,
je n’hésite pas a dire qu’il doit étre préféré; et
vainement prétendrait-on que de cette maniére
IEtat perd le revenu qu’il aurait trouvé plus
tard dansla perception des droitsqu’il abandonne
pour toujours. Ne pas acquérir le revenu d’un
capital qu’on n’a pas déboursé , n’est jamais une
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Pertes étiFne faul énvier'eh aucun temps Y'ceux
qui ot crééune voie nouvelle, le Pr‘ddqit , quel
qu'il’ soit ; d’une navigation qui n existerajt pas
sans leutintervention. Dailleurs le revenu fiscal
d’tin' pédge west ‘que d'un intérét-secondaire
Pour 1¢ Goflvernénient! Ce n’ést pas dans la
vue ‘@' obtenir ck révénu’, jue lui-méme onvri-
Taitd erdnds frais 'f{h_‘"‘c’a‘rfarl' od' uné nduvelle
‘fonte Par terre’; il'a lin ‘idtérét plus relévé, Ce
il s6 propose , c'edt, G618 répeté; dbtappro-
—~chér par dés moydils artifitiels, des (etritoires
qtie fa ndture a'$épards; dé faive communjquer
énire élles dies proyinces qui sont piivée; de dé-
botrchés et d’autres @i efi Sont pourvues,;d’ac-
croitre la valeur des produits du sol; dé"ddnner
ainsiun encouragenient de” lué & Pagricultore,
de souténir et de-nuliiplier 1es établissemens
d’indusir’d; enfin‘de ficiliter 414 prodictioh fes

“fhoyehs d'aller chercher la consoimmation.

H' ést aussi duné grandé infportance pour
PRiAE A€ rendre phas fatilé”et mbins ¢gareux fte
ian. §i§o #t deé subsistafices, qaiarriveroht a noirs
Qe Féhls dés lietix on ¥Nésabondent ddns-ceux

‘ot le Hedoih tes appeHelmbyen dssuré , &tle plds
puistartt 'dé fous’; de prévenir dahs un ‘vaéte
royaume l'excessive élévation des pri% 5 Cl d'a-
doncir Yeffer des diséttes locales. Cal’ cest en
vain que Padministe&tiSH tgintiendrait , Comme
elle 1’4 fait aveé férmepé a Tépoque désadireuse
de'1817, la libre circuldtion des grains dafs Pin-
térieur , si , a défaut de bonres communications,
Te commerce étaitcondamhé 4 ne pasuser de cette
liberté. ‘

Enfini 17ést-ce pas le devoir di Gouvernement
de faivé thes fes effofts Poar qué les diverses

T
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contrées du. royaume puissent jouir. de: nos
charbons de terre , de ce précieux combustible
que le territoire frangais recéle ¢n abondance ,
mais seulement sur certains points, et (uil ne
pourra se répandre auloin et féconder toutes no3
industries que par le secours d’une navigation
compléte et perfectionnée ? Clest ainsi que s¢
créent des propriétés nouvelles; ainsi naissent
des produits nouveaux ; par eux s’augmentent
la richesse publique et nécessairement aussi lgs
revenus du trésor. Voila les biens réels, ceux
auxquels il faut s’attacher ; et Yon ne peut pas
meltre en comparaison laréversion d’un droitde
péage au bout d’un siécle.

Je 1'aj énoncé qu’une partie des avantages
matériels qui résulteront de la construction des
canaux. Je pourrpis en indiquer d’autres d’un
ordre plus élevé , parler de 'influence des com-
municatiops sur les moeurs, et faire remarquer
la singuliere différence gui existe, mg¢me au
sein dp royaume , entre des contrées traversées.
en tous sens par des.routes, et celles qui en
sont privées. Je ponrrais sur-tout faire sentir
que des communications de toute espece, dans
un pays apssi étendu que la France, produisent
Pheureux effet de lier entre elles et d’assembler
les diyerses parties d’un grand tout, ce Gue
coniribuc a les maiplenir sous une méme loi
politique et sous un méme gouvernement.

J’ai_ montré que le Gouverpement devait ad-
metire la condition de,perpétuité, lorsqu’il ne
trouvait pas de capitalistes disposés & se con-
tenter d’une concession temperaire; mais je ne
me dissimule pas que le systeme de concession
perpétuelle prive ladministration. de la faculté
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de modérer les droits imposés sur la navigation,
quand les besoinsdu commerce le rendent néces-
saire. Toutefois je suis persuadé que l'exagé~
ration des tarifs ne peut pas éire durable. Déja
onsént généralement , et chaque jour on sentira
mieux, ’étroite alliance de 'intérét pubhc'z‘t_ch
Pintérétprivé bien entendu. Les concessionnaires
reconnaitfont donc eux-mémes la nécessité de
faire ce qu’aurait faitle Gouvernement , s'il et
conservé la disposition du péage. On peut dire
qu’ils y seront amenés par leur propre intérét,
puisque la circulation' augmente quand le péage
a percevoir estmoins éleve , et qu'enprovoquant
ou maintenant des droits excessifs, ils s’expose-
raient & faire prendre une autre direction aux
objets destinés a circuler sur leurs canaux.
L’Etat doit lui-méme donner Vexemple de

Papplication de ces principes. Votre Excellence

counait les obstacles qui oot empéché, jusqu’a
ce jour, de simplifier le systéme des droits im=
posés” §ur la navigation’des fleuves et des ca-
naux dépendans du’ domaine public. Etablis
en des heux et dans des temps- différens, ces
droits étaient affectés spécialement a 'entretien
des ‘ouvrages d’art pour lesquels on'les avart
créés’: d—ei'l sont nés des tarifs locaux, variant,
soit dans Ja quotité, soit dans le mode de per-
cepiion. Mais nos lois né reconnaissent plus cette
spécialité ; les produits‘de la navigation font au-
-jourd’hui partie des revenus généraux , comme
son entretien est devenu’une dépense générale.
1’ Administrations’occupe en ce moment de com-
biner un nouveau systéme qui , sans imposer de
trop grands sacrifices ‘au Trésor, conciliera
miecux les divers intéréts. Il est permis d’espérer
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yue ce changement influera sur les vues des
cencessionnaires particuliers, qui reconnaitront
qu'en se bornant a des droits modérés, ils assu-
rergnt mieux le succés de leurs spéculations.
L’obstacle que I'on rencontre le plus ordinai-
rement dans les négociations qui ont pour objet
des concessions temporaires, ef-méme perpe-
tuelles , consiste dans la difficulié de présenter
une appréciation exaete des produits des péages,
dont on ne peut connaitre la guotité que long-
temps aprés I'achévement des travaux. L’Admi-
nistration a des moyens assez certains de se
procurer I'estimation de la dépense ; mais il n’en
est pas de méme pour I'évaluation des revenus.
Comment, en effet , s’assurer 4 'avance de Lac-,
tivité du mouvement qui s'établira sur une com-
munication qui n’existe pas encore? Elle va rem-
placer les routes par terre, pour la plus grande
partie des gros chargemens; ensuite la circu-
,l.e_nipn augmentera dans la contrée que traversera
la ligne du canal, parce que les moyens de
transportseront plus facileset moins dispendieux,
ct qu’une foule d’objets, jusque-1a retenus sur
le lieu de la production, iront chercher au-de~
hors des.consommateurs. g
.. Un canal d'ajlleus ne doit pas-étre considéré
JAsolément du systéme général dont il n’est le plus
souvent qu’une ramification. Il y a entre les
«différentes parties de ce systeme des relations
essentielles ; et 'ouverture d'une nouvelle com-
munication exerce une influence notable sur
.celles qui, deéja exécutées, s’y rattachent directe-
.ment ou, par I'intermédiaire d’une autre ligne.
C’est de ces diverses circonstances que résulte
la difficulté, de prévoir quelle sera la circulation
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quf devra sétablir sur un nouveau canal, et par
suit¢ d’apprécier avec quelque exactitude la
quotité des produits. L’Administration ne peut
offrir sur ce point que des probabilités. Elle les
soumet ag” contréle de tous céux qui, voulant
pretidre pat'th ‘des concessions , sont appelés a
vérifier enx-mémessisa prévoyance est juste, ou
si‘elle est exagéree.

La concurrencequis’établit ensuite entre ceux
qui aspirent & la’ concession, corrige , autant
qu’il se peut, ce qu’il y a nécessairement d’in-
certain dans ’évaluation des produits. Les con-
currens , d'aprés les connaissances qu’ils se pro-
curent de tout ce qui constitue 'entreprise , et
suivant Popinion que chacun d’eux se forme en
particulier surles avantages qu’elle peut offrir,
demandent 4 devenir concessionnaires, moyen-
nant la jouissance d’'un péage pour un temps

tus ou moins long. La concession appartient &
celui qui a fait les conditions meilleures pour le
Gouvernement , c’est-a-dire A celui qui s’est en-
gagé 4 exécuter la méme somme de travail pout
une moindre durée de jouissance. Que si des
capitalistes craignent de contracter T’obligation
de faire exécuter les ouvrages, 'Etat peut se
charger de Pexécution, et les capitalistes se
‘borner i verser les sommes auxquelles la déperse
a été évaluée.

"'Un autre mode, parfaitement équitable , a été
adopté dans le traité relatif au prét de 2 millions
fait par une compaghie pour Pachévement dh
porit de Bordeaux. Ona fixé un, minimum et un
mazimumdd produit du péage , et il est convenu
que sl ce progu‘it reste au-dessous du minimum
déterminé , I'Etat participe a la moitié de la
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pelife‘,* tandis' que’, s'il d€passe P maxinin
il recoit la moitié de I'exéédant. En partageant
afisi les pei‘tes et les bénéfices €n-dehors” des
limites posées ; les spéculatedrs, et PEtat’ ‘sont
redpectivertient préservés -de résultats qui' 1&ur
porteraien? trop dé dommige; et'on remédierde
14 sorte & I'inéonvénient de disposer d’'un Tévenu
dont le méniant ne peut’ pas’ étre exactement
(é'fw"alué au nmroinent de la transaction. Pig
“La partqueé prend lé Gouvernement ddns les
pertes et dansles profits o’éte pas 4 cette affaire
l;é’ card¢tére d'ume véritable spéculation , puis-
gd’ﬂ reste quelque chose dhinéértain-dans les re-
sultatd et it est vrai de dire que beaucoup de
personnés préférent cette éventualité ' des con-
iﬁ_ﬁbﬁs fixes ¢uireglent irrévocablément les ef-
fets ‘Wun traité de cette nature ,Pour touté sa
_du:i'ég.'ll"e's't ‘des esprits ‘aveitureut qui ne’ cral-
GHei Pas e sexposer a dés risques, pourvh
qehils conrett ¢ méme temps des chances de
hénéhice. Maid'jé dois faive remarquer que TEtdt
1 i*bu ver4it§dans ce modé de cortcession appliqiié
21 contstruetion d'un catfal ) ud avantage die
$offrent pas 18§ (tditds on les comcessionndires
@@t 'péage se botnert 4 fournir leurs capitaux)
3tis Ia corditiod d’un intérét déterminé et de
’l’{dr}mﬁdi‘liss‘erﬁ'éht; ‘Dans’ ud' systéme analogue 4
celdi? qde Ta 161 4 codsacré pour Pachévertent
du pont de Bordedux, la ¢dmpagnie ne néglige-
I"ait: rien pour attiter le mouvement ‘du com-
h}eyce,_sur le houveau caual, parcéqu’elle serdit
appelée & ptEhide part & I'aufmentation des pro-
duits : afnst, ®lle seconderait de fous ses moyens
}f‘in’}emioﬁ' gu"a Te Gouvernement de hiter 14
jouissarice d’une navigatibn ficile ‘et peu coti=
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teuse ; et cette assistance de V'intérét particulier
serait souvent trés—efficace. = |

Je dois encore entretenir Yotre E)\;,cellen-ce
d’un systéme de concession qui , d’apres le§ dis-
positions actuelles des capitalistes , me parait der
voir éire le plus favorablement accpqllh, et qur
déja a é1é suivi pour le traité relatif 4 la cons~
truction d’un pont sur la Dordogne, Les conces-
sionnaires du péage se sont obligés & verser ung
somme de 1,500,000 francs i des époques déter-
minées, pour subvenir i la dépense des travauX,
Ils préléveront chaque année , sur le produit de
ce péage, 8 pour 100 des fonds verses, €t 2
pour 100 pour opérer l'amortissgment, uijS€
réalisera ainsi dansle cours de vingt ans : mais,
lorsque le pé-age'n.offrira pas d)es ressourq:eg
suffisantes pour le service des intéréts et de Pa-
mortissement , le, Gouvernement devra y sup-
pléer; de méme que il se trouve uu excsa]gan_t
de produit, il spra yerse dans les caisses del itat.
Oirr voit que_si.Jb Gouvernement est eXpose;
dans certains cas, a fournir.des .fon‘s supplér
mentaires, 1l a, d'autre part, la chance de pro-
fiter des excédans. La crainte qu’éprouvent les
capitalistes de se meprendre sur I'appréciation
des revenus probables, étant I3 cause principale
de leur éloignement pour les entpeprises de cette
nature , il cii)nyéf;'n.t de les rassurer de ce €ote,
en les mettant A abri de toyg les risques.

Il est permi*s' "(t_l’.evslpérer que., si notre crédit
p,u_bjic, continue a s'améliorer, l¢ Gouvernement
pourra obtenir dans la suite des-conditions plus
favarables dans la fixation du taux de’l’mterét.
En tous cas, la concurrence qui s’étabiira entre
ceyx qui voudront prendre part & ces transac-

8
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tions, la publicité, et la discassion qui aura lieu
dans le sein des Chambres, seront pour PEtat
une garantie compléte contre les abus.

C’est -particuliérement aux époques qui'sui-
vront ouverture des nouveaux canaux, que se
présentera la nécessité de suppléerainsuffisance
des produits, parce que 'habitude d’'employer
la voie de terre ne sera pas subitemént abandon-
née. Cependant le commerce ne tardera pas
long-temps 4 faire son choix ; et d’aillears les
sacrifices du Trésor seront toujours assez justi-
fiés par les avantages que I'agriculture et l'in-
dustrie recueilleront de existence de ces com-
munications nouvelles. Les péages, aprés un
certain nombre d’années , seront des revenus de
PEtat. A parur de cette époque, le Trésor se
remboursera de toutes ses avances, ¢t ensuite'il
recevra seul la totalité des produits. Les revenus
publics augmenteront parla ci¥éationdes canaux,
en méme temps que P’éconorifie sur I'entretien
des routes par terre procurera, comme je I’ai
déja fait observer , une notable diminution dans
les dépenses ; en sorte quey si ’on pouvait perdre
de vue les grands résultats que nous cherchons
par Pétablissement «d’'une boune navigation, et
ne considérer que les rapports purement finan-
ciers, il faudrait encore reconnaitre que le sys-
téme de transaction dont je parle sera véritable-
ment profitable an Trésor, en lui préparant de
nouvelles ressources pour-un avenir peu €loigné.
Jajouterai que les supplémens éventuels, ac-
quittés partiellement et ‘daus une longue suite
d’années , ne deviendront jamais une charge pe-
sante pour nos finances, tandis que la conven-
tion, sanctionnée par une loi qui garantira aux
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capitalistes le paiement intégral .des intéréts de
Jeurs capitaux et des sommes destinégs 4 'amor-
tissement , sera le moyen le plus efficace d’assu~-
rer'accomplissementd’un projetsi éminemment
atile, ‘
Tout annonce que-la plupart des capitalistes
.donneront la préference ace dernier mode de
concession 3 mais ’Administration accueillera
;avec le méme empuessement les aytres combi-
-naisons qui lui sont offertes , pourvu qu’elles.se
_con¢ilient avec l'intérét public. Des moyens di-
~yers peuvent produineJe méme résuliat : ce quli
importe , c’est d’appeler le concoyrs de toutes
des vues et de tous les efforts , pour faize entrer
le pays en jouissaiice des biens que la natpre; lui
.a départis, et qui-ne demandent,, popr'se déve-
lopper,que l'action soutenue du,Gouvernement.
Quel que soit ; au surplus, le sysjeme de coun-
cession, ’Administrationne perdrajamais de vue
rque mietix. elle assuvera I’exécution des condi-
itions , moins elles seront onéreuses. pour I'Ltat ,
.parce que lecrédit publicse fonde surles meémes
,E'ases..que le crédit pa}_-_lgiculier.,Dfailleurs, leGoyu-
: vernement'du'mpna*f*que auteur de la Charte
, n’offre- t-il pas toutes les garanties? On n’en penut
redouter ni trouble ni spoliation:, c¢’est depuis
_que les Bourzoys sont remon tés surle tréne , que
les engagemens de I'Etat sont deyenus sacrés,
etqu’il a éré permis,dr"a_ppelelj avec succés la con-
fiance publique. Les capitalistes qui prendropt
part au. perfe,cuignnemiem de potre navigation,,
trouverontdans la forme méme,des transactions
toute la sécurité que ;d,ane- la puissance delaloi.
Je me suis stir-itout appliqué a enlretenir
Votre Excellence des: moyens divers qui se pré-
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sentent pour accélérer la construction des ca-
naux. J'ai d&i m’étendre moins.sur les avantases
que la Fran'ce en doit retirer , pujsqu’il n?%sit
personne qui puisse.en douter, Mais je nn’ome't—
trai. point une considération iqui .a déja frgp: ¢
Vesprit du Ministre a quile Roi confie .-p,alflidﬁ-
lierement le soin de la classe indicente.: é’es:t
que les travaux nécessaires,é.‘Ili:fta'B'ﬁséemia‘rit'dé
ces communicationssi utiles, sont.d¢ja des bien-
faits publics. Les capitaux destinés aux g;'aud;s
travaux se partagent.sur les lieux mémes.en aps
provisionnemens: de matériaux et en salgure;s
d'ouvriers. ‘Ces masses de . travail, distribuées
f’ur tous les pojnts, du.royaume, fevont. circuler
"argent dans des localités depuis loqg-t,embs
iﬁglseis, f’t y semeront des germes de prospé-
ensui?e.e existence ‘des ‘canaux develom)era

J'ai une telle convictionde I’étendue desavas
tages attachés a Paccomplissement de.ce rb'an-
que je ne balanceraipoint A énoncer une bp in]'et’
qui, sans doute ;sera partagée parVotre ]E)Z lOln
lepce;; c'est gue.si PEtat.n’obtenait pas d s
pxtallstes et de l’espti‘t d’association E)e corfgocai-
qu il en” auen’d » 1l devrait se charger lm's
méme de la dépense des principaux og:vra‘ e
et qu'aucune destination de fonds public ey
serait aussi profitable et aussi populz[a)ire ll% =
alteignons le terme de notre entiére libéra;i ey
vers les étrangers ; notre deite s’allécera rorl;]en-_
tement par'action tonjours croissantie de[i’: )
tissement : le Gouvernement pourraitdone A
augn{exll(irles charges des contribuables ;:ms
ver bleptot l(_es moyens de faire les déper;sesoiu-
plus nécessaires 2 notre prospérité intéricur‘és




LA
B2 NAVIGATION INTERIEURE

Jeterminerar en faisant Obst:SI‘Ver que la:] Frll?l;c;
a Pavantage unique de pouvoir illf?rggz 'ei 1‘Sequi
1 x un corps d’ingent
cution de ces travau ¢ Ry
i suite et cette ‘no 3
ortera cet esprit dq | : 0
?at}?on qu’il serait difficile de rencontrex a:ll mfg;i
¢ Etats qui ne posseden 5
degré dans les autres basselepb B
institution. La superiorite
une semblable institu _ b
i ingénieurs francais est avoue
naissances des ingent cals _ A
Turope; et ilappartient A ce}ul q(;n,lchagl;i 3;(():1‘35 4
2moi s efforts et de leurs su 0
est le témoin de leur et de ler
d'assurer A Votre Excellence qu'il n’y a rien ;le
bien. rien d’utile et de vraiment Ratlx_otl((l{u ],
u’o:1 ne doive attendre des lumiéres h’ e ez
délicatesse et du dévouement de ces homm
distingués. : ‘e
A Q0
Je prie Votre Excellence d’agréer 'hommag
de mon respect.

Le Conseiller &’ Etat, Directeur geffe'ral
des Ponts-et-Chaussées et des Mines,

Signé BECQUEY.

Paris, le 4 aott 1820.

w
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TABLEAU
DE LA NAVIGATION INTERIEURE

DE LA FRANCE.
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OBSERVATIONS PRELIMINAIRES.

4

AVANT d’établir une statistique’ des navigations naturelles ou
artificielles ‘qui existent ou peuvent. éire eréées cn France il
est nécessaire dé donner quelques détails sur Vordre qui a pré=
sidé_a ce travail. Cet ordre était une conséquence des idées gé=
nérales déveluppées au commencement du rapport. On y.a fait
observer qae 4a France, par son heureuse position géogra—
phique , Yoit mnaitre sur son propre sol les produits les plus
divers, qui devieunen?l’objet d’un échange continuel et réci-
Proque eutre les contrées du nord et celles du midi,.entre les
provinces voisines de 'Océan et celles que baigne la Méditer=
ranée. La réunion des deux mers, Pouverture de communi=
cations navigables entre les extrémités du ro yaume, était donc
la pensée premiére, la pensée 1a plus importante qui dit servir
de base & un systéme de navigation intérieure. Cest elle quia
dirigé les auteurs des projets et des travaux les plus anciens,
et qu'on a voulu réaliser par les canaux de Briare , d’Orléans,
de Charolais , du Languedoc, et par le canal de Bourgogne,
desliné a devenir Pun des élémens principaux-da mouvement
commercial et industriel. :

Aprés aveir admis les lignes principales qui mettent en rap-
port Yune avec Vautre les extrémités de Ia France, it fallait
songer a créer des avantages analogues pour les départemens
qu'elles ne traversent pas dans leur trajet. Deli'le projet de
réunir, dans chaque contrée, les riviéres les plusimportantes,
ou de faire aboutir leur navigation & l'une des grandes lignes
qui joignent les'deux mers,

Le tableau a été congu et rédigé d'aprés celte succession na-
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i i rcxniére com—
: ivise s parlies. La premiere ¢
arelle d’idées. 11 se divise en trois P L s e e
d, sous le titre de canaux de pre e ae:
bk s loneent dunc mer a l'aulre, en traversal ination de
P Pl':]) onb1C isitme presentent,.sous la denom} S
e et la troist es juisiad e
taa;‘;?g:lde seconde classe, les communications g

e
nt lrée, ct qui, N0
ci enta chaque conlree, cl ]
: icnnent plus specxalerfl | que o 2 E i
?‘Pparllg;lrlla I')ll'upz\rt qu'un ,}rxmrél 11‘1,021_35 egez}i]g;_ségliohs. aa
: i ?‘ont gc’nf’:mlcment ouvertes ('lu el(l1 pc :maux o se'condg
szr:: plus bas les motifs de¢ la QJVlilop :?s c
classe en deux parties dlstmcl{(is. B el d’a(}]}op-
1 atur P-
iles diverses nomenclatu _ ' el
rPa:;Trl 1; classement “‘de ccs canaux scc9q¢ci);:;es é,gop_c_c ol
te 112 ui, partageant la France en cing regx,s“ﬁj%s oo s
B q“m,ent pour chacune d’clics les canaux sitt e
B voncoit que les limites dé ces regions Pl
ritoire. On congoit que les Lirtes . SO T
déterminées d’'une maviere bicnrigour o it 5
f.e“,[ e borner a des indicalions approxzxmau’g il.es Sl mngé
Olis ; ‘tendait a—a-fois sur plusieurs d’entre elles, ‘
nal s’éten : 7 !
squs le titre de gelle qui ronfermait laip

b dak : 10m!S : Nrages
lonIglu'fu'lt"esSénﬁ(;l dappeler Jabord lattention suries ouvrag
étai

R 1o
55, et qui, dans Pétatrde 'suspensm')?;léc: f;z;)?mui
CQ{nmell‘Ce:?lq se tronvent, rendent improductifs: Vlaww
L S{f consammnés idans leurentrepriss. ! i
cunsxdera_ble,sl : qe;];]é11t~ceux quisemblgut:dcvm'.ﬁ ex.cx{te'r- € u?em.
V{’agcs Sout"egal 'c‘lt des spécunlateurs;, soit‘parC,e. (1}181,3 60_:];1‘3 de
'vxvement,l x?l?rgon Wils.ont racu est unpréjuge favp:x -
;:cm‘?ntg:?;(i;l; soi(g paren'qu’zilsbexiggrbm 'Izgzgffggsioms_
G iy P in¢ €55 CPAUL (PLOE i ;
ment des dépéugeiﬁ?ascs%ﬁz‘;lsmzi‘tc q'ue?lqueypfmmﬂmgu‘:l:
sances ot desl'l'cf an oscnt;da-peeiniere: partie du:L’ab‘remf,' (;m,-
des lignes f}}ll,co nlt)deu‘x seglions par.ticu\hgreg; une L_@SC? 7
fait su‘ccesswt?me Pautre desotrabnuz a er;tr'e;_m?mire.-l C :@
vaux a termi’_"ef,éu}; vue que les canaux dewcf“fflj’. ,(-: as e,;,
égaleme“’t‘ da“S.C is dansin seut chapitre, ont-eleidiy i56s
it e b ‘et canaux e‘mentreprendre: 1es.'cana_u§ c?'m—
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menc'e_?‘font 70 '(]:cuk qui.ﬁ’eiistem gncore qu'en:projet. : e,ne
1a troisigme Lo 2 méme iété séparée.des deux a}’llrgs_v p;;n l:ier
u'om?infanglhgeén'érale dé touites lesadépensesiquexige ier
yecapitu i
achéri'ement des gran

igation, et «les_capaux
des lignes de.navigation’, et des. capauw;
j i4. C¢s oukaages
sccondaires déja entrepgid. (s ‘outxages,

lus grande paclie de.s4

9

: TR
quit onventraiie- de

DE LA FRANCE. 35

grands sacrifices pécuniaires » qui promettent des jonissances
plus prochaines, et dont Pexécption réaliscra pour la France
des avantages immenses, méritaient de fixer d'upe maniére
toute particulicre Pattention du Gouvernement. Les cananx
classés dans la troisieme partie sont aussi d’un grand intérét
pour le commerce et Ia Prospérité intérieures mais ils n’offrent
Pas, comme les autres, des travaux déja commencs, qui dé-
p’erissent tous les jours, et qui finiront par consumer en fraig
d’entreticn des sommes bien Supérieures a celles qui pourraient,
dan§ le cours de quelques années, les porter au terme de leur
achévement, et lcs rendre productifs 4 'Etat et 2 Ja société,

a troisiéme partie occupe doncici le rang qui lui est assigné
par son importance. Peut-étre trouvera-t-on qu’elle renferme
un trop grand nombre de navigations a créer; mais, dans 'in=
time conviction des bienfaits précieux qui seront,
‘France, Ia suite nécessaire, incontestable 5 )
pement de la navigation intérieure, on a dft proposcr des ca—
uaux sur tous les points on le commerce et l'industrie ré—
clament Iexistence de ces ouvrages, et oiz la nature donne les
moyecns de les établir, -

n1'a pas en toutefois la prétention d'indiquer tous les ca-
Baux possibles, et I’Administration accueillora toujours les

renseignemens qu'on voudra lui transmettre pour ouverture

? . . - . . ’ L
d Jne communication utile qui aurait échappé a ses recherchies.
Cest aux intéréts locaux

: » U€cessairement plus éclairés sur lcurs
bp_soms » QUappartient sur—tout linitiative de pareilles propos
sitions. :

Dans le grand nombre de canaux iuscrits sur le tableau , plu-
sienrs ont été soigneusement étudiés; d’autres ne ont pas été
avec les mémes détails > quelques-uns méme ne sont projetés
quc par apergu, d'aprés Pappréciation des besoins du pays, la
Pposition des cours d’ean , et la conformation quc les meilleures
cartes assignent au terrain. Les reconnaissances ausquellcs
MM. les ingénieurs se livreront par la suite, pourront ameuer
des modifications nombreuses dans les directions et dans les
dépenses; et ces modifications seront nécessairement admises D
quand elles seront justifiées par des éludes séricuses et par un
examen attentif des localités. I faut donc ne regarder cn gé~
néral que comme des approximations les longueurs de {rajet ct
leifommes de dépenses énoncées dans les diverses colonnes du
tableau.

A Tégard des Pl'Oduits,

pour la

d'un grand dévelol)-

on a démontrd, dans le rapport,

C 2
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l'impossibililé d’évaluer avec quelque exactitude les revenus

d’un canal qui n’est pas encore livré au mouvement du com-
merce. L/ Administration a recucilli et continue de recueillir
sur ce sujet les renscignemens propres a dissiper les incerti-
tudes et & fixer les opinions. Elle communiguera ces rensei—
guemens a toutes les personnes qui seraient dans Tiutention de
consacrer leurs capitaux et leur industrie & ces utiles entre=
prises : mais, dans la crainte de se trouver, soit au-dessous ,
soit au~dessus de Ia vérité, elle n’annonce ici rien de positif,
et laisse aux capitalistes le soin de peser et d’apprécier les don-
nées qu’elle leur offrira, et de s'en procurer de nouvelles, si
Ies premicres leur paraissaeint insuffisantes ; enfin, d’établir
eux-mémes tous les calculs qui, sous ce rapport, peuvent ser=
vir de ‘base & leurs spéculations.

Ge serait un résultat bien désirable sans doute que Yexécu-
tion entiere de tous ces canaux ; et s'il est possible%e Pobtenir,
il ne faut du moins'attendre que d’un laps de temps considé~
rable, et d’une industrie vivement encouragée par les succes des
premiers spéculateurs. 11 est raisonnable de supposcr d’ailleurs
que, sur quelques points, il sc présentera des diﬁicultés,prestg.le
insurmontables, ou qui, pour étre vaincues , exigeraient des
sacrifices hors de toute proportion avec les avantages quils se—
raient destinés a pr6curer. Tl est aussi quelques lignes qui ,
ayant 4-peu-pres les mémes points de départ et d'arrivée, ou
qui suivant des dircctions paralléles et peu distantes Yune de
Yautre, semblent, &larigueur, sexclure mutuellement. En les
comprenant a-la—fois dans ce travail, on se réserve de déter—
miner plus tard celles qui mériteront la préférence, lorsque la
réunion de tous les documens et de-tous les détails qu'iln'a pas
encore éLé possible d’obtenir, aura suffisamment éclairé les exa-
mens et les comparaisons. :

On a jojnt au tableau un élat des riviéres navigables du
royaume. La plupart de ces riviercs appartiennent, soit au
systéme des grandeslignes, soit & celui des canaux secondaires:
uelques-unes cn sont des ramifications importantes, ou sy
yattachent par Pintermédiaire de quelgue autre ligne; d’autres
enfin présentent des navigations isolécs, indépendantes, mais
qui nen doivent pas moins figurer dans un travail ot on veut
offiir un ensemble complet de la navigation de la France.

B i ) it

DE LA FRANCE..

PREMIERE PARTIE.

CANAUX DE PREMIERE CLASSE
>

ou

LIGNES DE JONCTION DES DEUX MERS

~~W-~-~W~~-W~~~~~~~w~~w~

PREMIERE LIGNE DE JONCTION
DES DEUX MERS, :

PAR LE MIDI £T L’EST DE LA FRANCE.

e

ETTE ligne se composera :

1°. Du cours du Rhé 7
2° Du cours de la Sax(;rel’ﬂw S L

3°. Du capal de Monsi -
; o :
4°. Du cours du Rhinrtsmur,

S._ Jer, 8

Travau L s ;
argrius déja commencés sur cegte ligne d.
. navigaiion. i &

CANAL DE MONSIEUR.

(Commencé en 1805.)

Ce canal a . b
pour objet de joindre le Rhé .

moyen de la Saéne et du Doubs, en ;assa]ntn;;uD%{:u . au

HRDOES

§an el
gon, Monthéliard, Mulhausen et Strashourg.
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o B
De ce canal part une branche établissant une communic
ton 46, MmRvE a}?j\ e lmlr Iililllltil]lnng:: .transport des pro-

| servira, par le Rhdne et le , S pror
duiIts du nor(’l I;t dumidi, par le canal de.Boquczgne et l;iinne s
et par le canal du Charolais et la dI_.oll,r(_tj r ':nl agg;;:'lels s
( i 1 ts de ceéan,
t de Paris et & celui des por 15 o=
fl[:eesrtliné 3 fournir des bois de construction provenant des
i1s situdes sur les bords du Rhin, et e
retsSas longueur, depuis la Saéne jusquwau Rhin, est
S a ] st de
boi’a longueur de la branche de Muthausen 2 Béle &
28,526
n totalité, 330,686, : : i : e
I]i:‘.est dépen’ses f"aites jusqu’a ce jour sélevent a envir
millions. ‘ ) ~ £
11Les ouvrages resfant 2 faire sont évalués a la sorme
10 millions.

§' )lI.
Travaux a enzreprendré sur cette ligne de

nayigation.

b A
CANAL LATERAL AU RHONE.

: 5, qui 2 irait le commerce
Le canal latéral au Rhéne; mlafg:\r;’icglrtli‘m e
des difficultés bien reconnues de X
flcuve, est digne de fixer Yattention du Gouvernement,
, . 1, - . . -
de devenir Pobjet d'une spetu]au‘on EarthI;l‘lleII;e SEET
Sa longueur, depuis Beaucaire jusqua Lyon,
240,000 . T -
4I:es ouvrages A exécuter somt estunes a la somme
58,205,600 fr.

E DE LA FRANCE. 5‘@

SECONDE LIGNE DE JONCTION
DES DEUX MERS,

PAR LE MIDI ET LE NORD DE LA FRANCE.

——tn

Cz'r'ri-i ligne se composera :
1% Dn cours du Rhéne , Ol
- Du cours de la Sabne;
. Du canal de Bourgogne;
4" Du canal de 'Yonne;
- Du cours de la Seine ;
. Du coursde f’Oise,'
» Du canal (ordonné) de Manicamp & Chauny ;
Du canal de Crozat;
- Du canal de Saint-Quentin ;
~10% Du canal de' la Somme, d'une part, et de Pautre, de
PEscaut, et des différens canauz qui en Jormene

.odes ramifications dans les départemers du Nord et
du Pas-de- Calars.

§. Ie.

d’'un canal lateral;

T r“av’diz:zﬁ & lerminer sur ceite Zigne de
navigation.

CANAL DE BOURGOGNE.

Ce canal, commencé en 1775, doit joindre la Sadne 4 Ia
Loire, au ioyen de.la riviere de 'Yonne, en passant par
Dijon; Montbard et 'Tonnerre.

Ilseryiray par sa direction, au commerce du nord etdu midi,
et concourra particuliérement, en joignant le canal de Mon~
steur & Paris » & Papprovisionnement de cette grande <capitale.
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M~M~‘W~~~~~~~~M~~~~~~~~ LS

TROISIEME LIGNE DE JONCTION
DES DEUX MERS,

PAR LE MIDI ET LE NORD, EN PASSANT PAR
LE CENTRE.

eyt S

Cli"t“rt ligne se composera: >
10. Du cours du Rhéne , ou d’un canal lateral;
2°. Du cours de 1a ‘Sabne;
3°. Du canal du Centre; : :
4°. De la premiére partie du canal de Berry, depuis
Disgoin jusqu’an Bec-d’ Allier;
K°. Du canal latéral & la Loire, depuis le Bec-d’Al-
lier jusque wis—a-vis Briare ;
6°. Des canaux de Briare &t de Loing;
7°. Des cours de la Seine et de I’ Oise.
Le surplus comme 314 ligne précedehte.

§. Iex.

Travauz. & terminer sur cette ligne.

—

CANAL DE SAINT-MARXRTIN.

La longueur de ce canal, depuis le bassin dela Villette jus-
quala gare de VArsenal, sera de 5,200%. '
Les travaux déji exécutés montent a la sonitme de 196,543 1.
Ceux restant a faire sont estimés a celle de 8,547,240 fr.

-

CANAL DE SAINT-DENIS.

Ce canal, qui prend son origine-aubassin de la Villette, et
aboutit a la Seine au—dessous dc Saint-Denis , a é1¢ concédé

par la ville de Paris. Les travaux se poursuivent ayec aclivité,
et touchent presque a leur fin.

DE LA FRANCE. 4%

S. 1.

Travaux & entreprendre sur cette ligne de
nayigation,

PREMIERE PARTIE DU CANAL DE BERRY, DEPUIS
DIGOIN JUSQU AU BEC-D ALLIER.

(Poir les détails relatifs 3 Ja 5°. ligne.)
CANAL LATE OIRE' .
i ATERAL A LA LOIRE, DEPUIS LE BEC
D'ALLIER JUSQUE VIS~A-VIS BRIARE.
La longueur d 1, en in '
gu e ce canal, en le combinant ayec l¢ canal de

Berry, serait de 85,698m,
dépense est estiniée & 4 millions.
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mewwww

QUATRIEME LIGNE DE JONCTION *
DES DEUX MERS,

PAR LE MIDI ET LE NORD-OUEST.

g ) S—— 2
1
te

= ligne se composera : . HE
CE:I‘;I"’I.: Il)gu cours du ]i’\hbne,- ou d’im canal lhtéral ;

2°. Du cours de la Sadne;

%°. Ducanal de Bourgogne ; e
4°. Ducoursdel’Yonne; = 1
5°, Du cours de la Seine jusqu’a lamer.

.- Ier,
Travauz & terminer sur cetie ligne de
navigation.

CANAL DE BOURGOGNE.
( Poir les détails de la 1%, ligne.)

CANAUX DE SAINT-FIARTIN ET DE SAINT-DENIS.
(Poirles détails de la 3°. ligne.) 7
CANAL ET ECLUSE DE VERNON.
11 se forme s
navigation des di

voie nouvelle et e

ouvrage d’art.
La %ongueur du canal sera de Boo™.

D'apres les projets actuels, la dépeuse est estimée devoir

wonter A la somme de 1,715,324 fr. g1 cenls

ous les ponts de Vernon une cataracte de
55%. Le canal et Pécluse de Vernon doivent affranchir la

B g : lui ouvrant une

fhicaltés de ce passage, en :

n rachetant les différences de niveau par un

DE LA FRANCE. 45

On estime que, d’aprés les réductions proposées, cette dé~.
pense pourra se réduire a 1,400,000 francs. Les travaux ont
été anciennement adjugés, et il existe méme des approvision~
nemens. ,

[

CANAL DE POSES.

Ce canal , servant a éviter le passage trés-difficile de Poses,
aura son origine au Meénil-de-Pgses, et viendra aboutir dans
la Seine, vis-a~vis de 'embouchure d

Salongueur sera de 3,887m. :

Sa dépense pourra sélever a 1,509,150 fr. 8 cents

e.larivicre d’Andelle.l.

S. IL

Travaug: & entreprendre sur. cette ligne de
navigation.

CANAL “LATERAL AU’ RHONE.

(Poir lesdétails dellaa’. ligne.)

NAVIGATION DE LA SEINE.

1

CANAL DE HONFLEUR A VILLEQUIER: ' —

La longueur de ce canal, depuis Honfleur jusque vis-a-vis
Villequier, est de 42,000%: b

Les ouvrages sont eslimés a 10 millions. i

Ce canal, situé surla rive gauche dela Seine , pourrait étre
suppléé par un autre plus anciennement projeté, et qui s'é~
tendrait du Havre a Villequier, en passant par Honfleur. Cette
derniére ligne offrirait, comme la précédente , 'avantage &’é-
viter les écueils de 'embouchure de la Scine, et de pluselle
servirait a conduire dans le port du Hévre de nouvelles eaux
pour accroitre Fénergie des chasses. Le choix 4 faire cntre
lune ou l'auwe direction n’est pas encore arrété, et ne peut
Péire que parune comparaison détailiée desdifficultésa vaincre
et des dépenses qu’exigeront les travaux.

B G
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CINQUIEME LIGNE DE JONCTION
DES DEUX MERS,

DU MIDI A I’OUEST, EN PASSANT PAR LE
CENTRE DE LA FRANCE.

B A

E ligne se composera g ( =T
CETI'E Dgl.lncours.du%ihéne, on d’un canal latéral ;

2°. Du cours de laSadne;
50, Du canal du Centre;
= anal de Berrys 2 :
g°. %z;cctzz;l latéral & la Basse-Lyire, deputs Tours
jusqu“a'ZVantes,' .
6°. Du canalde Nantes & Brest.

S Ter.

Trayaux & terminer sur.cetle ligne de
" navigation.

-

1]
CANAL DE BERRY, FAISANT SUITE AU, A,‘CANAL D
: CENTRE.

(Comme.i).cé en 1809. )

du 22 dé-
"apres or ance royale en date '
Ce ‘canal, d’aprés Vordonn o ¥y Dbt b
cembre 1819, comprend le canal latéra g
Digoin jusqﬁ’au Bec-d’Allier.
Tin conséquence de cctte derniere disp
depuis son origine dans la Loire ‘\IlS—a-:Vlfi
mbouchure dans la-méme ‘riviere pres dc
3 ' s Allier, Bannceon , Dun-le-Roi,
par le Bec~d Allier, Banncgon, e
zon, Selles ct Saint-Aigoan, estde 949,

ere disposition, sa'long:%eur,.
Digoin, jusqu’a son

Tours, en passant
Bourges, Yier-
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Sur ce capal vient sembrancher une compunication’ de
Montlugon a Bannegoh ; et ayant de longueyr 68,0002,
Longueur togle 417,300m. oy v Lt
Les ouvrages exécu lésjusqu’a ce jour montent a 2,500,000 .
Les dépenses restant & faire pony; achever ¢g canal ep petite,
section, sont évaluées a 12,300,000 fr. .
12y I 52
CANAL DE N4NTES A BREST, PASSANT A& DESSODS
DE REPON ET PONTHIVY.

(Commencé en 1804. )

La longueur totale de ce canal, & trois points de partage,
est, depuis Nantes jusqu’a Brest, de 384,660 gbe,

Les ouvrages a faire sont estimeés 2 la somme de 23 millions.

Si 'on se décidait 4 exécuter ce canal en petite section, et
suivant les mémes dimensions que celles adoptées pourle canal
de Berry, ce qui est dantant plus admissible que dans le prin-
cipe on avait proposé d’établir cetle ligne de navigation au
moyen de plans inclinés, on estime que la dépense pourrait
se réduire a 15 millions.

oE |

Travaux & entreprendre sur cette ligne de
navigation.

CANAL LATERAL AU RHONE:

(Poirles détails de Ja 17, ligne.)

€ANAL LATERAL A LA LOIRE, DE TOURS A NANTES,
FAISANT SUITE AU CANAL DE BERRY,

(Petite section.)

Ce canal, dont les avantages sont démontrés par les diffi-
eultés qu'éprouve la navigation sur la Loire depuis T'ours jus-—
qu'a Nantes, se composerait, 1°. de Ja partie inféricure du
Cher, depuis Saint — Avertin au-dessus de Tours jusqu’a son
embouchure dansla Loire ; 2°. d"une partie du coursde I'Indre.
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et d'une dérivation de celle riviére jusqu'a l’eml’)ouchu;a ]ii
la Vienne ; et 3°. aprés avoir trav'er‘s\é la Loire, d'un (l:anva“ée
téral sur la rive droite de cette riviere , passant par Aa ¥
deT’Authion , au-dessous d’Angers, par Ingrandc:1 . Nn(r:::s i
et arrivant 1 Nantes, ot il se joindra au canal de Na
Brest. .

Sa longueur est de 210,000™. $a

On estime gue sa dépense sera de 6 millions.
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A B T s P e T N A e 8 s e e P N N R A, P T P

SIXIEME LIGNE DE JONCTION
DES DEUX MERS,

PAR LE MIDI ET LE SUD-OUEST DE LA FRANCE.

e G et

CETTE ligne se composera : ?

1°. Du canal dé Marseille au port de Bouc par Uétang
de Berre ;

2°. Du canal de Bouc & Arles ;

5% D’un canallatéral au Rhoéne, depyis Arles jus—
gu’a Tarascon ;

4°. D canal de Beaucaire ;

5°. Du canal de la Radelle; Y

6°. Des canauzx de Mauguio et des Etangs ;

70, Du canal de Languedoc;

8°. Du prolongement du canal de Languédoc jusqu’a
Moissac, en passant par Montaitban ;

9°. Du cours de la Garonne, depuis Moissac jusqu'a

‘ Bordeaux,

S Ier,

Travaux a terminer sur cetie Lioie de
: r (=]
navzgalw?z.-

CANAL DE BOUC A ARLES,
( Commencé en 1803. )

La Tongueur de ce caual, depuis le port de.Bouc jusqu’a
Arles, est de 45,883m,

Les ouvrages exécutés jusqu’a ce jour montent & la somme

de 546,549 fr.
Tome V1. v, livr, D
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Ceux restant 2 faire, non compris les travaux de desséche—
ment qui s’y rattachent, et qui montent a 1,800,000 Ir. , sont
estimés 5,500,000 fi.

CANAL DE BEAUCAIRE.

Ce canal est concédé.

CANAL DE LA RADELLE.

Ce canal est une dépendance du canal de Beaucaire , etfait
partie de 1a méme concession.

CANAUX DE MAUGUIO ET DES ETANGS.

L’étang de Mauguio s’envase tous les jours, et Yon propose
de reporter la navigation en dehors de cet étang par unc déri-
vation latérale. Un embranchement serait dirigé sur le canal
de Lunel. Le canal des élangs ct les pelits canaux qui abon~
tissent au port de Cette , ont besoin d'étre élargis et curés.

Les dépenses sont évaluées a 1,800,000 fr-

Nota. La sixiéme ligne esten commuuication avec le port
de Cette, ot Pon doit exécuter des travaux trés-importans,

par les deux petits canaux COnuus sous les noms de Gette et
de la Peyrade, et qui prenncntlenr origine , I'un dansle ca-

nal des Etangs, I'autre dans Pétang de Thau.
Les frais i faire pour la restauration de ces canaux sont
compris dans la dépense précédente.

S IL.

Travaux a entrePrena’re sur cette ligne de
navigation.

CANAL DE MARSEILLE AU PORT DE BOUC, PAR
L ETANG DE BERRE.

La longueur de ce canal scrait de 22,000™ environ , jusqu’a
"étang de Besre, ot I'on suppose que la navigation pourrait
avoir lieu,

On estime qu’il cofiterait a-peu-prés 2 millions.

DE LA FRANCE. ol

14 A
CANAL LATERAL AU RHONE, DEPUIS ARLES JUSQU’A
TARASCON.

Ce canal aurai
et 'I a,.l';axt 15‘,000111 de longueur : sa dépense cst esti~
e oir s'elever a 1,410,000 fi.

CANAL DE MOISSAC A TOULOUSE, PAR MONTAUBAN,

Ce canal pro! i

g ongcrait le c j E i

s op I8 ecanal de Languedocjusqu’a Moissac.

= & longueur depuis Toulouse jusqu’a I'embouchure du
arn, en passant par Mon i i

S P p taubau et Moissac, est d’environ
La dépense des travaux

5,849,798 fr.

T \
pourra s’élever 4 la somme de¢
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~~~~~~~~~~~~~~~~w~y~~~-~w~~w

SEPTIEME LIGNE DE JONCTION

DE LA MANCHE A LA MER DE GASGOGNE ET
A LA MEDITERRANEE, OU CANAL DE DUN-
KERQUE A BAYONNE ET MARSEILLE.

—E——

CETTE ligne se composera:
1°. Du canal de Bourbourg;
2°, De Iz navigation de 'Aa;
3°. Du canal d’ Aire & la Bassée ;
4°. Du canal de la Deule;
5o, D’une partie du cours de la Scarpe ;
6°. Du canal de la Sensée;
7°. Du cours de 'Escaut;
8°. Du canal de Saint—Quentin;
9°. Du canal de Crozat;
10°. Du cours de I'Oise;
11°. D’un canalde U Oise a la Seine;
12°. Des canauz de Saint-Denis et de Saint-Martin ;
13%°. Du cours de la Seine, depuis la gare de I’Arsenal
jusqu’au canal de Loing;
14°. Des canaux de Loing et d’Orléans;;
15°. Du cours de la Loire depuis Orléans jusqu’a Pem-
bouchure de la Vienne;
160. De la navigation de la Vienne jusqu’a Chétellerault;
17°. Du canal dc Poitou, qui joindra la Vienne a la
Charente par le Clain;
18°. Du cours de la Charente jusqu’a Angouléme ;
19°. D’un canalé ouvrirentre Angouléme et Libourne;
20°. Du cours de la Dordogne, depuis Libourne jusqua
Cubsac;
210, D’un canal de Cubsac a Bordeauz ;
22°. Du cours dela Garonne jusqua lembouchure de la
Bayse; ;
Et ensuite :

DE LA FRANCE. . 5%
D’une part, vers I'occident,
Du canal des Landes, ou canal de jonction de la Ga-
ronne a I’ Adour por la Midouze 5
Du cours de I'Adour jusqu’a Bayonne;
Et d’autre part, vers lorient, i34
Dl;l cours de la Garonne jusqu’a Moissac;
D’un canal de Moissac a Toulouse , par ;ﬂontauban 3

Des canaux de Languedoc , des Etan 1
s, de M,
df la Ra‘delle, de Beuu'c’aire, de Tfrascon t‘taitf:;:;,
d’ Arles a Bouc, et de Bouc & Marseille. i

§. Ier,

Travaux a terminer sur cetle ligne de
navz’gazion.

CANAL DE LA SENSEE.
(Poir les détails de la 2°, ligne.)

CANAUX DE SAINT-DENIS ET DE SAINT » MARTIN.

(Poir les détails de Ia 3°. ligne.)

4
CANAUX DES ETANGS, DE MAUGUIO, DE LA RADELLE,
DE BEAUCAIRE, D ARLES A BOUC.

(FPoir les détails de la 6°. ligne.)

S. H.

Travaur & entreprendre sur cette ligne de
navigation. !

CANAL D’AIRE A LA BASSEE.

détlazrp(rl(é](;)tl l:ise d(;e’ g:;ng(l), :u ,mo%en du(‘]}xel on éviterait le
Pie Pl 6o, o= par Armentiéres, Deulemont,
5 S]a approuvé dans son ensemble.
ia longueur sera de 55,000™ environ.
€s ouyrages sont estimés, par apercu, a 2 millions.
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NAVIGATION DE LA SCARPE.

La navigation de la Scarpe doit étre améliorée dans la tra—
versée de la ville de Douay. La dépensc pourra s’élever i
600,000 {r. L’exécution de ces travaux est une des obligatious

e lc Gouvernement a contractées par I'acte de concession du
canal de la Senséc.

CANAL DE I OISE A LA SEINE.

(Poir les déiails de la2". ligne.)

CANAL DE POITOU, OU JONCTION DE LA VIENNE A
LA CHARENTE, PAR CLAIN.

Cette ligne de navigation, qui se composera partic de
navigation fluviale, partie de navigation artificielle, aura
184,000™ de longueur.

On estime que les ouvrages pourront sélevera 12,870,000f.

CANAL D ANGOULEME A LIBOURNE.

Ce canal . qui joindraitla Charente 4 'a Dordogne au moyen
du ruisseau des Eaux-Claires, de la Tude et dela Dronne,
parait tres-possible, ct doit étre étudié.

Sa longueur, depuis Angouléme jusqu’a: Libourne , serait
d’environ 150,000

La dépense des ouvrages pourrait s'élever, proportionnel-
lement a celle du canal précédent , a 13,500,000 francs (1).

CANAL DE CUBSAC A BORDEAUX.

Ce canal, qui abrégerait le trajet compris entre Libourne
¢t Bordecaux, en dispensant de doubler le Bec d’Ambez,
aurait 20,000™ environ de longueur: sa dépense serait de
2,500,000 {r.

(1) Les deux canaux de Poilou et d’Angouléme a Libourne pour-
raient étre remplacés pav celui qui, passant par Limoges, joindrait
}a Viennc a la Vézore. Ge n'est qu’aprés étude de ces deux projeis
qu’il sera possible d’adopter un parti,

Lalongucurtotale de te canal serait de 320,000 métres.

La dépense, en supposant cette ligne ouverte en canal sur toute

sa longueur, est évaluce a 39,490,000 fr
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CANAL DES LANDES, OU JONCTION DE LA GARONNE
A L'ADOUR, PAR LA MIDOUZE.

(Petite navigation. }

Ce projet, dont Pétude a été commencée en 1810, ct qui
avrait pour objet de joindre la Garonne i ¥ Adour par la Mi-
douze, qui est navigable au- dessous de Mont-de-Marsan,
aurait, depuis Laverdac jusqua Mont-de-Marsan, 110,282
de longueur.

Le canal devant étre en petite section, on estime que la dé-
pense ne s'éleverait qu'a 3,960,000 fr.

CANAUX DE MOISSAC A TOULOUSE PAR MONTAUBAN ,
DE TARASCON A ARLES, ET DE BOUC A MARSEILLE.

(Poir les détails de la 6°. ligne. )

FIN DE LA PREMIERE PARTIE,
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SECONDE PARTIE.

CANAUX DE DEUXIEME CLASSE.
TRAVAUX A TERMINER:

e ) T A S P . it s T s

REGION DE L'QUEST:

CANAL DE NIORT A LA ROCHELLE:

Liexécumion de ce canal se lie essenticllement au desséchie~
went des marais du bassin de la Sevre-Niortaise. La navigation
aurait lieu dans le lit méme de la Sévre, depuis Niort jusqu’a
Maians , et de Marans a la Rochelle , par un canal déja com-
menceé, et pour lequel on a dépensé 2 millions.

Les dépenses qui restent  faire sont évaluées a 5,293,598 f:
Elles ont pour but tant d’opérer le desséchement que d’'amé=
liorer la navigation de Niort a Maransy et de créer celle qui
doit avoir lien de Marans a la Rochelle.

Lu longueur du trajet serait de 78,000m.

CANAL DE LUCON:

La longueur de ce canal, depuis Lugon jusqu’a 'écluse, est
de 11,0742 goc. On projelte de substituer au systéme de I'é=
cluse actuelle, une écluse a portes d’¢be, et de 6m 50¢ de pas-
sage, de recreuser et d’élargir le canal, et de construire une
cale de radoub: La dépense est estimée & 150,000 fr. 1. exécn-
tion de ces travaux prolongera la navigation maritime jusqu’a
Lugon, dont le bassin pourra recevoir des batimens de bo 4
©o tonncaux,
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‘CANAL DU LAYON.

Ce canal n’est autre chose gqu'nne canalisation de la riviere

du Layon, sur 60,000™ de longueur environ. La restauration
A . e

el le perfectionnement des ouvrages sont évalueés 4 500,000 fr.

CANALISATION DU BLAVET.

Cetle ligne de navigation, qui commence a Pontivy et qu‘i
se termine 4 la mer, s'embranche sur le canal de Nantes a
Brest. Salongueur est de 58,000m. Ona dépensé 3,400,0001.;
le complément des ouvrages n’exige plus que 800,000 fr,

CANAL D'ILLE ET lRANCE.

Ce canal faitsuile 4 Janavigation dcla Vilaine; il commence
a Renncs el se termine 4 Dinan, ont Ja Rance est navigable.
11 parcourt dans cet intervalle une étendue de 8o,796™. Les
dépenses failes s'élévent a6 millions, et celles qui restent a
fajre sont évaluées a 6 millions.

REGION DU NORD.

CANAL DE SAINT-MAUR.

Ce canal a pour but d’éviter le circuit que parcourt la Marne
depuis Saint — Maur jusqwa Charenton. Il a de longueur
1;150m. Les dépenses faites s’éleévent a 2,098,269 fr., et celles
qui restent a faire sont évaluées & 624,731 fr.

CANAL DE L'OURCQ.

Ce canal a ¢té concédé; il n’en est ici question que pour
mémoire. Les travaux se poursuivent avec activité. Le pro-
longement de ce canal depuis Mareuit jusqu’a Soissons serait
une opération utile. On en parlera dans la section des travaur
d entreprendre.

Nota. Les canaux situés dans les départemens du Nord et
du Pas-de-Calais ont été considérés comme des ramifications
de Ia deuxi¢me ligne de jonction des deux mers par le midi
et le nord de la France. (#oirles détails relatifs a cette ligue ,

page 4o.)
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REGION DE L’EST.

CANALISATION DE LA SEINE, DEPUIS MARCILLY
IUSQU’A TROYES, OU GCANAL DE TROYES.

Ce canal consiste cn six dérivations partfelles de la Seine,
depuis Marcilly jusqua Troyes, et dans un embranchement
de Saint-Just 2 Apglure. La partie comprise depuis Mery-sur-
Seine jusqu’a Fembouchure de V'Aube porte le nom de canal
Saupage.

La longueur du trajet est de 37,000m. Les dépenses faites
Sélévent a 479,039 francs, et celles qui restent a faire 2
2,020,961 {r.

CANAL DES SALINES DE DIEUSE.

Cc canal, qui a particuliérement pour objet d'approvision-
ner les salines de Dieuse des charbons de terre que leur four-
nissent les houilleres de Sarrebruck , doit élre exécuté & moilié
frais par le Gouvernement et 'Administration des Salines. I
prend son origine a Dieuse , remonte, par la rive gauche, le
ruisseau de Verbach jusqu’a sa source, presle village de Cat-
ting, ou commence le bief de partage, qui a 2,383m de lon—
guenr, ct joint, au-dessous de Sarrealbe, la Sarre, qui sera
rendue navigable jusqu’a Sarrebruck. 1l parcourt un trajet de
56,444m. On a déja dépensé, pour I'exécution dc ces ou-
vrages, 1,200,000 fr.; il reste & dépenser 2 millions.

CANAL DE LA BRUSCHE.

Ce canal , qui est une dérivation de 1a riviere de Mossig, a
son origine a Sultz-les-Bains, et son embouchure dans I'lll,
pres Strashourg. Sa longueur est d’environ 16,000m. Il est exé~
cuté ; mais la dégradation des écluses rend la navigalion Lrés—
pénible ou pluldt impossible. On estime 2 200,000 fr. la dé-
pense (u'cxigerait leur restauration.

CANAL DE PONT~-DE-VAUX.

Ce canal sert & exporter, sur les marchés de la ville de Lyon,
les productions de la partie de Ia Bresse ou il se trouve place.

N
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On a dépensé jusqu’a présent 500,000 fr. environ, etTon pré-
sume que 80,000 fi. suffiront pour perféctionner Ia navigation,
Sa longucur, depuis Pont-de~Vaux jusqu'a la Sadne, est de
4,000,

REGION DU SUD.

CANAUX DE SYLVEREAL ET DE BOURGIDOU.

Ces canaux, qui ont ensemble une longueur de 19,824m,
sontunc dépendance du canal de Beaucairc. Faute d’entretien,,
ils se sont encombrés successivement , ct ont perdu leur largeur
ct leur profondeur primitives. Le rélablissement de ces dimen-
sions est a la charge de la compagnie concessionnaire. Il n’en
est ici (question que pour mémoire,

2
NAVIGATION: P LA BAYSE, DEPUIS NERAC JUSQU A
CONDOM.

La Bayse est-navigable depuis son embouchure dansla Ga-
ronne jusqu’a Nérac; mais il est important de faire remonter
la navigation jusqu’a Condom , I'une des villes principales du
département du Gers. La longueur a parcourir dans cct inter-
valle est de 25,000m; les travaux exécutés jusqu’a cc jour ont
colité 150,qoo fr. : on propose de dépenser encore 1,500,000 f.

REGION DU CENTRE.

CANAL DU NIVERNAIS, OU JONCTION DE LA LOIRE
A L'YONNE.

Cc canal prend son origine a Decize, sur la Loire, remonte
la riviere de I'Arron, passe par Cercy, Anizy, Chétillon, Ié-
tang de Baye, traverse la montagne de la Colancelle, et abou-
lit & Auxerre sur I'Yonue.

Sa longucur est de 18g,146m,

Il a déja colité 5,500,000 fr., et 7,200,000 fr. suffiraient
pour lerminer cette importante 'communication.

FIN DE LA SECONDE PARTIE,
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§, . Travauz a e'nlreprezzdfé sur les grandes lignes de
] navigazz'on.

RECAPITULATION pes Dérenses & faire sur

grandes Lignes de Navigation , et sur les Canauzy

Pra———

seconde classe déja cOmmencés. e T O, _ DEPENSES

LONGUEUR. restant Observations.
DES CANAUX. x A PAIRE.

m ¢ R C
i}nnal latéral au Rltdne........ . 240,000 38,205,600 oo
i

§. I°. Travauz & terminer sur les grandes Lignes de naviga

L de!'Oise & la Seine........ 26,500 8,000,000 00

DESIGNATION : DEPENSES . latéral a la Loire, depuis le
LONGUEUR. restant 1 Be_c~d’Alli:r jusque vis-a-vis J
DES TRAVAUX. : A FAIRE. b e AR ORI A IS ] 85,698 4,000,000 00

anil de Villequier 2 Honfleur

sicla rive gauche de la Seine,

e £ ¢ ouan Hivre sur la rive droite. 42,000 10,000,000 0O

Canal de Monsieur. . «eoo0 ... 330,686 »| 10,000,000 00 . N .

anl latéral & la Loire, de

— de Bourgogne............. | 241,968 7ol 25,400,000 00 Tows 3 Nantes............. 210,000 6,000,000 66
’

— de la Somme.............. 149,710 »} 4,820,000 0o anil de Marseille au port de
it 00000006800 BOB0 22,000 200,000 00
Canaux des départemens du A‘
Nord et du Pas-de-Calais....| 41 | 542,875 40| 6,480,000 aullatéral au Rudne, depnis
Arlesjusqu’a Tarascon...... 15,000 1,410,000 00

Canal de Saint-Martin........| 42 3,200 | 8,347,240

walde Moissac 2 Toulouse: . 83,272 5,847,798 oo

Canal et écluse de Vernon.....| 44 | Hoo 1,400,000 On a fait pow

denx canaux quidl was .. 1. ; : -
npprovisioxmcm:m‘: dAire 1 la Bassée. . .. srsaen 35,000 24000,000 0O

li dépense estcompll |
— de Poses.c.oenennoneen,ona| 45 3,837 1,509,150 dans los évahusiafiaipation de ‘la Scarpe dans

diquées ci-contres Blouay..s . vuessnan : 1,800 . 600,000 00

— de Berry...inveevininrn.| 47 417,300 »] 12,300,000 4

ry r 7y inal de Poitou.............. 184,000 »| 12,870,000 oo

— de Nantes a Brest..........| idem. | 384,660 g6{ 23,c00,000

4 9 ) dAngouléme A Libourne.. . 150,000 13,500,000 00

— de Bouc a Arles...........[ 4y 45,883 »| 5,500,000 ¢

de Cubsac 2 Bordeaux...... 20,000 2,500,000 00
Canaux de Mauguio et des ¥ ;
ELangs.,eecescnsanrsineeeas] 50 39,260 »| 1,800,000 es Landes 110,282 3,960,000 0o

m ¢ £ c m f c
2,150,931 06100,556,390 o8 | 1,225,552 110,893,398 oo’
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S.IIl. Travauz a faire pour terminer les Canaux de secoy, TROI SIENI E PARTIE.

classe déja COmIMEnces.

CANAUX DE DEUXIEME CLASSE.
Ne, DEPENSES

dv. | LoNGUEUR.| . restant Observatiom;g. TRAVAUX A ENTREPRENDRE.

DES CANAUX. Ia page. A FAIRE.
Reégion de I Ouest. =2 DESIGNATION Longueur

@
I du
an: jortt la Roclelle...| 56 8,000 »| 5,293,548 co i 9 st
Sﬂ:{ag g.?xglr?.l.t.l. 2 . ¥ idem. Zl’,074 90 1560 000 00 DES CANAUX. irajet.
— deLayon ; 5 60,000 » 300,000 00
Canalisation dn Blavet idem. 58,000 800,000 00
Canal d’Ille et Rance...." idem. 80,796 . »| 0,000,000 00

Région du Nord.

3.0 : 2 624,731 Communication de Nantes 4 Bordeaux
Canal de Saint-Maur idem. 1,150 247 arue jonction de la Loire 2 la Sévres
Région de PEst. iurmxslc,ldfl: luCSl§vre—N 1"orltaisg alaCha-
|Canal de Troyes 58 | 37,000 »| 2,020,061 B o e e tonde!

; La jonction de la Loire a la Sévre-
— des Salines de Dieuse ident. 36,441 2,000,000 Vioraise s’établirvait

— dejaBruschie...ooeenne.unan Ldf"l. 16,000 2;‘(;?222 r 12 Sévre - Nior-| Longueur. | Dépense.
~ de Pont-de-Vaux......... Pl s 4,000 s ise, Ia Boulogne, .

Région du Sud. fon, le Lay et la

fendée. «.vonnls 118,000 (9,379,030
Navigation de la Baysc , depuis Lz jonction de la| 2279 \

Nérac jusqu’i Condom. . .... . 25,000 1,500,000 ereNiortaise a la
- harente aurait lieu
Reégion du Centre. ir les vallons des
i o ’ 180,146 209,000 00 Eiles nvié;‘e.s de
Canal du Nivernais. ... 9,14 7 willes, de Vierson
7 le Landay. Cette ;
m ¢ c tie du canal se n
596,610 go| 306,169,200 co} olongerait jusqu’a } 344,200] 21,399,000
X ocheort 248,000
La jonction de la g,
ironde se ferait par
RicarrTULATION TOTHXLE. : Seugne, le ruisscan
bois-Redon , et
. 12,159,931 06]100,556,390 o8 mbrincherait,  a
#,199:9 s iye, dans 1 Gi-
1,225,552 00110,893,398 oo l - 84,200 7,722,°°°l
frolongation de la navigation de la
596,610 go| 26,16g,290 o0 utonne,, depuis Saint-Jean d’Angel
BEqva Chise , par un canal latéral ... %
s T (ianéq de .Nli()'l"tr.:\ Poitier,s, ou jonction Cé canal Fait auit
% 23+.610.075 08 dotvreda 1o’ Vienne,, s’embranchant 0,000 000,000 P
3,982,093 96|237,019;07 wonne, sur le canal du Poitou. . . ..., Uia WY mi‘:‘rlx.dn Ao
Communication de lu Sévre-Nantuise
Grand-Lay, Ce canal, commengant a ,

DESIGNATION

|

- —_——

Observations.

REGION DE L’OUEST.

30,000 2,100,000,
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¢ N Longueur
DESIGNATIO du DEPENSE. Observation)

Longueur
DES TRAVAUX. trajet. DESIGNATION dgu
| DES CANAUX. o DEPENSE. Observations.

embouchure du ruisseau de Chatillon
danslaSévre-Nantaise ,remonterait cetie
riviere , passerait a cetle de Gr4 nd-Lay,
par le vallon du ruisseau de Boupelle, et
{suivrait fe Lay jusqu’a I'Yon. .....-..

m f e
86,500 8,419,000 ©0

Ce canal prend son ori-
gine a Caen, on i'Orne
est navigable, et aboutit
A Laval, ou la Mayeune
commence i Pétre. Liuudé-

ngers, en pussunt par le Pon[ ([,Olll“y 10’945’900 002 pense énoneée comprend

Canal I’'Orne et Mayenne, établis-
Communication du Tllouerlfl 1a Sévre- o G St ks R M o4
iNaniaise, par PArgenton et le rursseiu '

de Chatillon; elle commencer.nka Mon- B et hy lkie ot Lagalss B
treuil-sur-le-Thouet, et finiriit a em-
bouchure de la riviére de Maine dans la
Sovre-Niantaise.. « « o« oo o 00000 o

es perfectionnemens a
faire sur 'Orne , de Cacn
4 la mer, et sur laf%
Mayenne, de Laval & laj§
Y.oire. by

La dépense comprend|f
le perfectionnementde la.
navigation de la Sarthe,|#

upe longneur de!

115,042 métres, entre 1¢: §
Mans et Angers. Au-dela | g
du pont d'Ouilly jusqu’a! |
Cacen ,on emprunterait le! g
canal pricédent,

§,210,000 (e]e]

Communication de [’Cust & Saint- ‘C;.;n.l! il,’.glengoxf, ou liolllvrltinn ik ik
Brieuc par le Gonet, commengant i nthea ['Ome; depuis le Mas sur la
Rohan SIilr I’Oust, et se terminant a St.- urthe , jusqu’au pont d'Ouilly , en pis- 161,000 8,500,600 00
Brieuc AR id 00 OO OO o OO0 8,069,000 00 rﬂnlpal‘AlengonetArgentun, PR -

Communication de I'llleau Couesnom:
cette communication §’embrancherait sur e =
lebietde partage du canal d’ille et Rance, ‘(‘Jomm.umcqnon duLoirila Mayenne,
rés d’Heéde¢, et se dirigerait, par la val- *lnl:;n[e ]Q"ﬁ“]’,“ duLoir 4 Ia Suribe, do
{lée de Couesnon, jusqu’i la rencontre du £ |C ,le ':S, illlcprne, et une autre jonc-
lcanal de la Vire alaRance. « « <« + ¢« 3,014,000 © p,l,'élib;;u:lrt ;e ﬂllﬂMuyenne, L
Wi g ———— ——
Jonction de la Mayenne a)a Celune, ' i R
ar PErnée et le Deron, depuis 'embou- wenne T o
chure de 'Ernée dafis la Mayenne, jus- St i
| qu’an canal de la Vire 4 la Rance. . . - . 09,4915

3 7i 1°, jon. ....
Jonction de la Sienne i la Vire par la ¥ f;:ﬁfg;n . ;g’goo ;z,l‘/;z:,eoo R
‘Soule et le ruisseau de Canisy. . . . - - - 4,364,000 00 ceeees ,000{2,425,000

Cinal de la. Mayenue i la Sarthe, par
viliées de Jonuune, du Dinard et de
A R R DD LORE D o i £
Communication de ’Eure & la Sarthe
IHuisne, par un embranchemeant du
Al de Paris au Loir (dont il sera ques-
nci-dessous) , la vallée supcérieure de
Ure jusqu’a Pontgoin, et unejonction
{kure & 'Huisne , quon suivriit en-
llejusqu’a ’embouchure dans la Sar-
T R R R T ) 132,000}10 000 00
Canal de la Mayenwe & IIsac, d’ﬁ‘«ngEfs Ss‘ll:‘b‘(»},rlaweux’ out jonction del’Ircn 4%
s pount do patiege de In ]onctloél (le C'mlaléig'le. el R 110,000} 0,600,000 0O
Nantes a la Vilaine pav VErdve, presce e 1 chan,ce I Omme 4 la Vire,
an N esant par le Brionncau et L ‘ enant son origine au pont d’Ouilly, et

arentan., . . ., ,

jal o . ou jonction de la B onet; 3 Wt e
Mf;gigiedé%?é\%lnihe I]nu‘ la vallée de @Euis l}g;-(ll&inhgilsl(;s”f C(llll;{xl:)zlxl';;g’ 41,000| 5,665,454 50
B £ ? H . . i $ - H £)24024)
YRrné ont de Vitré, au-dessous Canal de P 6. &l B
jLErmee et 18-11),' cait rendue navi- et sur | ot A}Eiemgl » s'embran
duquel la Vilaine sc 63,016 80| 5,97%,547 86 tsur le canal ’Eyreux, et abontis-
e ) ) Li Pont - Audemer, en passant par
tumont , Harcourt et Brionne, . . , .

Tome VL ;rc' liVI'.

Longueur. Déponse.

Communication dé la Vire a la Rance,
| par une jonction de la Vire i la Cel‘u'ne,
par la Séez, etde la Celune & la Rante,
1.0 suivant.a-pen-présle rivage de la mer, !
¢ depuis les enviton e s

|’ Avranches, et pas-|Longueur. | Dépense.
#|sant prés de Dol.

4,99¢,000 00

17¢, Jonction. .s..| 68,000 45,718,000 o e
2. Jonction.«-ec| 54,500|3,525,000

116,000{ 8,850,909 oo

gable.. o oo ey

80,000 3,160,000 oo
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DESIGNATION

DES CANAUX,

e —

Longueur
du
trajet.

DEPENSE.

Canal de Paris au Loir, et & la Loire-
Infériéure, partant de la Seine, soit par
1a vallée' de la Bidvre, soit par celle de
I’Orge; arnvant a un point de partage
situé sur be falte qui sépare les riviéres de
I’Eure et du Loir, au sud de Thivars,

entre Chartres et Bonneval , & 'est de la
route de Paris en Espagne, a ouest du
hameau d’Ormoy, et aunord de Fresnay-
le-Comte , et de la passant pres de Fres-
nay-le-Comite, de Meslay-le-Vidame, de
Bouville, ct joignant, pres de Bonneval,
la vallée du Loir qu’if suiyra jusqu'a An.
loers , et débouchant dans la Loire au-
ﬁessous des Ponts-de-Cé voovviencces.

Embranchement dirigé sur I'Eure, par
la vallée de la Vesgre, prenant son ori-
ine au nord de Rambouillet, et -ahou-
{fissant sur PEure 2 une lieue au-dessus
d’Ivry, et se prolongeant jusqu'a Eacy.

REGION DU NORD.

Canal de Dieppe a Paris par Arques,
Neufchitel , Forges, Gournay et Beau-
vais, et aboutissant a 'Oise, entre Creil
et Saint-Leu, et de 1 se dirigeant jus-
qua Saint-Demis.eeeaeecancececosnes

Canal de Beauvais 4 Amiens, s’em-
\ranchant sur le canal de Dieppe, et for-
mant, avec ce canal etla branche dirigée
:sur Rouen , une communication d’A-
‘miens 2 Rouen....c,ivecnciaasacee.

|

I Canal de Ia Somme i Boulogne, pa-
]

n
aS,ooo,ooo{

5,020,000

[

28,c00,000

6,456,020

vert en grande said

en ce momext. i

\P

DESIGNATION

DES CANAUX.

Longueur
du
trajet.

i

DrErENSE.

Observations.

rallelement a la cdte, sur une
la longueur, et par la vallée de la Liane.

Communication de Boulogne ala Lys, |
Yipris de la ville d’Aire, en passant parla
1iane, Aa, et se rattachant au canal du

Neul-Foss¢ , ou d’Aire a Saint-Omer.. .

Canal de la Somme a la Scarpe et la
Sensée, par la riviere de Miramont, le
flvallon du Cogcenil et celui du Tran-
G co GlOG 0BG 0 b ST ACOHD O 00D
1" Canal latéral au ruissean de 1’Omi-
lanon, pour le transport des charbons du
nord, dans la partie inférieure de la val-
llée de la Somme. . .o vaven.nnncas ons

Ce canal doitiull

Canal de la Fére a Landrecies, ou
fionction de I'Oise a la Haute-Sambre,
lnassant prés de Guise et par Oisy......
|

§i Communication du canal de Saint-
JQuentin 2 la‘Marr‘le parun canal de jotic-
hqn de PAisne a I'Oise, de Channy a
YlSoissons, I'Aisne et un autre canal de
l’Alsne a la Marne
indigné ci - contt | par la Vesle.
oint arrdté, il 4}

cment que probil (
dépense de g 2
comprend 5,25
pour un embrams
de 54,155 metresh
guecur, dirigéde H
sur-Rouen; les f
comprises enlre
et 1'Qise, et end
et Sn'ml-benis, a0l
postcs devoir éred
tées en grandesd
Cette derhicre pit
1'Qise a Saint-Ued
pnrtféut deja dle
grandes lignes delif
miére classe, etled]

Co canal esti®

Longueur.

1. partie. .

] 37,500 |3,34%000
2, partie. .\ aeas

90,500 6,244,000

Piolongement du canal de I'Ourcq,
wjonction de 'Ourcq a PAisne, de Ma-
tewl 2 Soissons.. . .

Canal de jonction de I’Aisne a la
Meuse, ou canal de Champagne par la
iiitre de Bar, passant par Reéthdl et
L’héne-le-l’opuleux, et Sse terminant,
dune part, a Neufchitel sur-l’Aisue, et
del'autre, a Doncliery sur la Meuse. . A

précédente.

OCanal de la Meuse a la Moselle, par

artie de

Dépense.

72,000

73,500
28,000

65,000

z 128,000

40,000

)

120,000

m |

3
4,500,000

6,333,000

6,185,000

1,743,000 |

3,200,000

9,789,000

3,000,000 |

6,415,495

5,803,000

Ce canalen grande sec-
tion cotterait 3,148,0001'.
Lrjonction de la Haute-
Sambre & 1'Oise pourrait
encore s'opérer parunem-
branchement dirigé de la
Sainbre surle bicf'de par-
tage ducanal §.-Quentin,

Ce canal estun desplus
importaus pour le com-
merce de 1est etde Ponest
dc la France et pour l'ap-
provisionnement de¢ Pa-
ris; & lissue de ce canal,
on évitele contour quetait
la Mcusc an - dessus e
Douchery,€n euivant uu
canal ouvert dg Donchery
i Sedau. Au-dessus de Se-
dan, on suitla Meuse jus-
qu'a Verduu.

Cccanal secomposerait
dun canal lutérnl 2 la
Meusg, depuis Verdun
jusqu’a Pagny;dece point
il se dirigeraitsur Tonl,
et sc prolongerait ensnite
Rur un canal latéral it Ja

Tosclle jusqu’a Frouard,
o}:\ il entrerait dans. ¢utte
riviére.

2
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DESIGNATION

DES CANAUX,

Longueur
du
trajet,

DEPENSE,

Prolongement du canal des salines de
Dieuse jusqu'a Metz, par la vallée de la
Seille. .........

Jonction de Diense a

leseseioan0 0

S.trashonrg par

Ligne de Paris & Strasbourg par la
Marne, un canal dela Marne a la Meuse,
dela Meuse-ala Moselleet 4 la Meurthe,
de la Meurthe a la Sarre, et e la Sarre
au Rhin par la Zorn.

Cette sunite de canaux commencerait a
Epernay, et finirait a Strasbourg.

Communication delaMeuse-Inférienre
{a la ligne précédente par le canal de la
Meuse a'Aisne, et par un aunire canal
aralléle 4 ’Aisne supérienre et vemant
joindre la méme ligne précédente entre
YVitry et Bar-le-Duc. ..vovennnn. L,

Communicution entre les places frou-
tiéres du nord et celles de 'est, par une
jonction de I'Oise supérieure a l’u Meuse,
dela Meuse a la Moselle, la navigation
de cette riviere vepnant se rattaclier i
celle de la ligne de Paris a Strasbourg,
qui compléie la communication avec
cette derniére ville et la {routicre de
l'est :

1°. Jonction de I'Oise supéricure i la
Meuse , depuis I'embouchure de Noi-
rieu , prés de Guise, jusqu’a la Meuse,
prés de Mézieres, passant par les valldes
des pefites rividres[- —— & —————
du Thou, de I'Au-
be, de ’Andry etde
la Sormonne. .....

20. Jonction dela
Meuse ala Moselle,
par le Chiers, 'O-
thain et 'Orme. ...
3°. Communication
de la Mosellea lali
gne de Parisa Stras-
bourg,présFronard

Longucur.| Dépense.

112,000 | 9,175,000

146,600

10,709,500

88,000

Sarrebourg et Saverne.......ooeveeong

m
85,000

98,000

100,000

259,600

I
4,0c0,000

6,330,000

23,764,000

7,173,000

19,752,500

Observation,

DESIGNATION

DES CANAUX.

Longueur
du
trajet.

DEPENSE.

Observations.

Communication de Dieuse a la Meur-
the, au-dessous de Nanci, par la vallee
de la Scille et celle dn russeau de la
Mezulle, qui se jeite dansla Meurthe. .

On suit la Marne)
qu’a Epernay, end
pruntant a Meaux ¢
nal Cornillon; maiy
navigation fluviales
rait de grandesamsd
tions. -

Les parties do o
ligne, comprises o
Pagny ot Toul, ot §
bourg et Sh‘nxhourg']
particuuent déja ausp
tions indisuées ci-de
de la Moselle A la b
et de Dicuse & §

diquées ci-coutre,

REGION DE L’EST.

| Jonction de la Haute-Marue i Ia Haute-
ISadne , depuis Vitry jusqu'a Gray, par
es vallées dela Marne , du Sadlou et du
ruisscau d’Ecuelle, . .. o . .. .. o, ..
Canal de PAube a la Haute-Marue,
epuis Arcis jusqu’au-dessons de Chau-
mont, par 'Aujon et les ruisseaux de
[Breaux et de Buxiéres. . . .. .. ....

Canal de la Haute-Seine au canal de
fBourgogne , par Ja vallée de la Seine,
elie de I'Ignon, de laquelle on gagne-
vait Dijon. . . ..

| Canal de la Marne 2 la Seine , parles
lruisseaux. de Sommessons et de Pleurs.
i Communication de lu Haute-Marne
lon caval de Bourgogne, par une jouc-
lition de la Marne a I'Aube, a Paide de la
Blaise et de lu Voire; de 'Aube a la
fScine par le vallon de 1a Barse; et enfin
dela Seine au canal de Bourgogne, en
fassant par les val- )
ées du LOZﬂiﬂ, de Longueur, | Dépense.
a Mogne et de PAr-
1'%, Jonction. . .
22 idents o o0 o
¥.oidem. . ...

49,000(3,776,000
31,000(2,729,000
54,00014,518,000

Jonction de la Moselle & la Sadne, de
Toul & Gray, parl'étang de Coue. . . .
{ Autre jonction de la Moselle. a la
foudne, par le Aadon, depuis Touljus-

qu'i Gray o ReAA SR AR, TN

Communication de la Mense au canal
Inarlléle an Madon, par les riviéres du
[Vair et de la Vraine, depuis Ligny au-

iessous de Vaucouleurs jusqu’an-des-
fisous de Mirecourt. + o s v v oo v ...

(}0mnumica1ion de la Moselle 2 la

aone, par I'Angronne, la Semouse et
Rlniernens, ARSI N e

Gommunication de la Haute-Sadneau

il du Rhéne au Rhin, de Pembou-
chure de la Semowse dans la Lanterne

m
47,000

217,500

115,000

172,000

75,800

134,000

196,000

244,000

£
3,160,000

18,474,000

9,086,000

15,440,000

6,240,000 [

10,023,000

14,000,000

17,474,000

5,762,000 {

12,010,000

|
l

On supposo que la na-
vigation au - dessous de
Troyes doit se terminer
conformément aux pro-
jots arrétés.
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DESIGNATION

DES CANAUX.

l‘ Longuem‘

du
trajet.

DEPENSE,

Littoral, et de la traversant la Gly, pour{
se diriger sur Perpignan par une dériva-
ton deTaTEemeEs e &l
Canal latéral de PAveyromn, de Pem-
bouchure de I'Aveyron dans le Tarn,
jusqu’d celle du Ceron dans I'Aveyrou.
Communicution de Aveyron avec le
canal dn Midi par une jouction de I'A-
veyron ai Tarn, et par une jonction du
Tarn a 'Orbe.
t{ La premiére s’établivait par le Viaur
et le Giton, et $’-1— 1
tendrait depuis Pem- 1 nouour.
bouchure «n Viaur
dans I’Aveyron, jus-
qua Lingon, ot elle
joindrait le Tarn...
La seconde jouc-
tion suivrait le ]I‘urn
a partir de Liugon,
et, passant par la
vallée du Dourdon,
arriverait a celle de
POrbe, qwelle sui-
vrait jusqu’a Beziers

Canal latéral du Tarn, depuis Alby |
jusqu’a Lingon, ouil joindrait celuidont-
il vient d’étre parlé dans Particle pré-
cédent. .
- Commnnication de la Dordogne au
canal du Midi par une jonction de lu |
Dordogne an Lot , dn Lot aVAveyron,
de '"Aveyron au Tarn, et du Turn au
bief de partage du canal dn Midi.
La jonction de la Dordogne an Lot
passerait  par PAl-
7z0u, arriverait a la
Sclle a Figeac, et,
par un souferrain,
gagneraitle Lot prés
de Capdenac. . ...
La jouction du Lot
a4 PAveyron s’établi-
rait par la Diége, le
‘ruisseau delaNuejou
slet PAizon, et com-
orterait depuis le
ot jusqu’a embou-
clinre dit Ceron dans
PAveyron. . ....

Dépense.

83,000 | 7,796,000

172,500 18,029,000

Longueur | Dépeunse,

57,60¢ }3,562,000 \‘

6;964yc00 |

42,000,000

m

255,500

2,280,000

25,885,000

12,526,000

donne & Pcryi‘gn

communication &

canaldu Midi.

| Report de ci-contre

| ruisseanx de Pons-

Longueur
du
trajet.

DESIGNATION

DES CANATUX.

DEPENSE.

Observations.

Longuour.| Dépense,

130,400| 12,526,000
La jonction de
PAveyron au Turn,
passerait par le Ce -
vou, les vallées des

sonnac et de Suint-
Martiaue , pres
dAlby

Ce canal , depuis
embouchure du
Cerou dans ’Avey-

| Cinal de PAdonr & la Hante-Garonue,

ron jusqu’a DIsle
sur le Taru, com-
povterait. . ... .
La jonction du
Tain au canal du
Midtaurait lieu par
l'Agout, le Sor et
ia rigole qui con-
duitles eaux du Sor
Laudot au

point de partage de
Nasrouse , depriis
‘embouchure = de
dans le

m
341,200

8,388,000 }

123,000| 8,247,000
par ane jonction de PAdour 4 PArros,
enpassant par Tar-
fbes, el de PArros i
f1Garonne par la
Neste.
| 1*°. Jonction. . | 139,700]14,354,000
2%, Jouction. ...} 168,800{17,243,000
Cinal de Leyre a4 I'Adour par le gué
deSuet leBez. . . ..o ... ...
Cunal de Ja Garonne an bassin d’Ar-
fizchon par le gué Mort le ruissean de
[Belliet et fe Leyre. .o v uwvuon. ..
Communication de ia Gironde aBuyon.
picles glangs du litroral, de Valeyrac
fiisq'a Pembouchure de I’Adour sous
Bayonne.

Longucur.| Depense.

308,500

76,000

137,000

S v B e e me s s s ae e

177,000

éngueux._ TR 137,737

QRGN EERN § R & e

l

Navigarion de PIsle, de Libourne {:lz

26,111,000

31’597)000

6,503,000

5,763,000

9,570,000

1,757,997

fi

f La navigation serait
perfectionnée dans e lit
wéme de la rividre.

Les écluses seront cons-
truites dspen-prés dans
le systémc ot avee les di-
mensious de celles qui
existent, J
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DESIGNATION

DES CANAUX.

Canal de jonction de la Gironde a la,
|Charente, partant de la Fosse de Tal-
mont, et aboutissunt an canal de Broua-
ge, en passant par Saujon. .. . - .. ..

REGION DU CENTRE.

| JFonction de’Arron & PArroux,depuis
|Cercy-1a-Tour sur PArron jusqu'a denx
licues an-dessous de Toulon sur I’Ar-
LIRS O MROORo=) S io0. & 0 ¥ O 6.0

Canal de Clamecy & Cosne, pur les
vallées du Sozay et du Nohain. . . .

i Jonction de Ia Dordogne a la Haute-
|Loire, ou canal de Bordeaux i la Haute-
Loive.

Ce canal , qui ferait suite a celui déja
mentionné de Bordeaux & Cubsac; au-
rait son origine a Cubsac, remonterait
‘e cours de fa Dordogne, soit duns le lit
méme de la riviére, soit par un canal
latéral, passerait prés d’Argentut, Saint-
Projet, Bort, snivraitles vaiiées du Siou-
let et d’Andelot, traverserait I'Allier a
la hauteur de Varennes, et s'embou-
cherait dans }a Loire, au-dessous de Di-
goin par la vallée de la Bebre. .. . . ..

Jonction du Cher avec la ligne de Bor-
deaux a la Hautc-Loire, par les vallées
de I’Aumonce et de la Bouble, passant
p('ll' un SO]lterl'ﬂ.lﬂ un l)ell i l]Ol'(l (1e
Montmaranlt, et rejoignant le canal de
{Bordeanx a la Haute-Loire prés Janzant
surlaSionle. . . . . . . .. . ..

Canal dc la Saudre, ct communica-
tion avec la Loire, commengant a 'en-
bouchure de la Saudre 'daus le Cher,
isuivant la Grande, et rejoignant la ri-
lviere d’Autry, pour tomber a la Loirc
au-dessousde Gien . . . . % . . . .-

Canal e la Creuge, ct jotction avee
ile canal de Bordeaux a la Haute-Loire.
|TLe canal commencerait 4 Yembouchure
|de la Creuse dans la Vieanc, suivrait le
{cours de la Creuse jusqu’ii Penibouchure
de la Rosecille, au-dessus d’Aubusson,
wlet par le vallonde-cette derniére rivicre

|

Longueur
du
trajet.

DEPENSE.

Observation;,

66,500

63,361

405,600/

12’1,00’0

£
6,000,000

5,497,000

7,000,000

50,243,000

8,89%,600

8,351,000

Ce canal seralt-eﬁ
FRnE 3
en gruude section, i

rait une nouvellejs
de la Laire & la§
servirait a Yappror
nemeit de Parih

s Ce canal, quip

On suppose que
nal serait ouvertay
de section.

DESIGNATION

DES CANAUX.

Longueur
du
trajet.

DELPENSE,

.Obscrvations.

et celui du ruissean de Flayat, il gagne-
cait le bief de partage du canal de Bor-
leanx a la Haute-Loire. . - . . . . -

Communication du Cher a la Creuse,
le Saint-Amand sur le Cher 3 'emibou
chore de Ia Bouzanne dans la Creuse ,
par unc jonction du Cher & la Sircaise et
h Arnon, de I’Arnon a I'Indre et de
?Indre i la Bouzanne et & la Creunse.

Jonction du ClierfLengueur.{ Depeuse.
L lAmon et de PAr-§f —
non & I'Indre. . . .
De I'Indre 4 la

Qensc.: . .. .

101,600(7,345,000

-+ 1 3),40013,164,000
Canal de I'Indre , depuis Loches jus-
gn’a Mers, ol il se rattachera ala ligne
e navigation précédente : ce canal sera
puallele a la rivicre . . . . L L . ..

Communication du Cher i la grande
ligne de Dunkerque a Bayonrne, par
e jonction du Cher a la Creuse, de la
Grease 4 la Vienne, en traversant la
(artempe, ct de la Vienne a la valide du
{Clsin ct a la ligne de Dunkerqiie i
Bayonme 5

1%, Jonction du
Cher & la Crense par
iaMagieure etla pe-
ite Crense. . . . -

2%, Jouction de la
{Crense & la Vienne,
ui s'effectuerait en
passant de la Creuse
ilaGartempe par la
Sedelle et la Slziine,
et de a Gartempe a
h Vienne par I'Is-
soire, . N
¥. Jonction de la
Vienne au Clain par
iaCloudre et le Clain
jisq'a  Pembou-
chure de la Boulens
it la ligne de Dun-

Longueur.| Dépeuse.

82,000|7,220,000

113,000

9,883,000

m
410,500

kerque 3 Bayonne, . 4,310,000

£
19,215,000

10,509,000

4,380,000

21,419,000
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DESIGNATION

DES CANAUX.

Communication de la Creuse i la Cha-
f|rente par une jouction de la Creuse a la
f|Vienne, partant de la Crense au-dessous
$’Ahnn, passant par le Thorion et joi-
gnantla Vienne & embouchure de cetie
BN S5 & Goa B0 5 08 o 0
Jonction de la Vienne i la Charente:
i [partant d'Exideuil-sous-Chabanais, et
traversant  son bief de partage la vallée
f|supérienre de la Charente; elle vien-
fidrait, par la vallée du Son, rejoindre
cette mémne riviére an-dessus de Mansle.
_§! Communication de la Vienne a la
fiDordogne par le cours de la Vézérce;
§ila jonction de la Vienne 4 la Vézdre
| s’ez'fectuant par la Combade et In Sou-
fidenne: g FSREUEEER Rt s, L
Communieation de la Vézére a la Dor-
§ [dogne supérieure parle rnisseau de Cha-
f|teau et la Towrmente. . . - . . . . .
#| Communication de 'Allieri la Hante-
fl | Loire » par la Dore , la riviére de Thiers
flet lc Lignon, depuis Varennes sur VAl-
fllicr jusq’a Vembouchure du Lignon
§|dansla Loire. . . . . . ..
k| Branches de canaux dans la
Limagne:
¥l 1°. Brunche de Clermont 4 Pembon-
&|chure de la Dore dans PAllier. . . . .
B! 2°. Branche de Riom a la branche
précédente. . . . . . . . . .0 e
Canal latéral de la Haute-Loire, de
Digoin jusqu’a I’embouchure du Fu-
rand

plai.ne‘ de

Jonction dela Haute-Loire i la Sudne
par le Rahins et'Azergue. . . . . ..

Longueur
du
trajet.

DEPENSE.

2

Observations.

—

154,000

35,800

140,500

49,000

13,000

131,000

f
6,622,000

4,072,000-

12,599,600
4,082,000
14,049,000

4,071,000

1,235,000

8,470,000

Si la navigation del

|

Loire était perfections®
jusqu’a Snint-l‘nmbu_ﬂ,ﬂ

serait plus  économiqu

Sfc joindie cette dernid
ville avec le canal exits
}de Givors , et de réalis
ainsi Pancien proiulwﬂ{’
nu sous le nom de can
du Forez,
|

YIN DE LA TROISIEME ET DERNIERE PARTIE.

-

DE

LA FRANCE.
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ETAT des Fleuves et des Rividres navigables, avec Pindicas

tion des Lieux 0is commence le ﬂottage,

NOMS

S
‘ on Riviéres.

'DES FLEUV ES]:

LILUX OoU

COMMENCE

LE FLOTTAGE.

—

LA NAVIGATION.

LONGUEUR

du
flottage.

dela
navigation.

Observations.

|

P

‘Acheneau, . .

A

Aff».-.-l-'-

%Ain.......

Aisne, . ., ..
|

!
fAllier. . .. .

|
1

Ardiche, . . .

!
Arigge. .. . . .
)

Atroux, ., ...

il o O

Aude.

Awe, ,, ., .

‘Autise, ., . .

Au -dessons de
Guer
(Morkihan ).
Pont de Poitte
(Jura).

Mouzon
( Ardennes )

Présde St,-Arcons
( Haute-Loire ).

An -dessous du
pont d’Aubenas
(Ardéche).
Enire Foix et Pa-
miers (Ariége).

Toulon
(Saone et Loire ).

Rouvre
(Haute-Marne).

2

Saint-Omer
(Pas-de-Calais).

Port-Saint-Pére

(Loire-Infér.).
Saint-Sever
(Landes).

La Gacilly
(Morbihan).

Chartreuse de
Vaucluse (Jura).

Chiateau - Poreien
(Ardennes).

Fontanes, prés de
Brioude,
(Haute-Loire).
St~ Martin (’Ar-
déche (Ardéche).

Cinte-Gabelle
(Haute-Garonne).

Geugnon
(Sadne et Loire).

Areis (Aube).

Treviéres
(Calvados).

Port-de-Sonille

(Vendée).

métres
»

20,000

22,000

55,000

38,000

66,000

41,000,

mditres.

24,315
19,000
114,000
6,000
97,000
125,000
241,000
8,000

30,000

12,000
120,000| 43,000
»

17,000

9,000

17,000 §

n'a lieu qu'en

La navigation|
descendant.

La navigation
n'a lieu qu'en
descendant jus-
qu'a Mariol.

La longuem
navigable  de
cette riviére fail]

( partie du canali

du DMidi.
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ez e e

T NOMS LIEUX OU COMMENGCE LONGUEUR NOMS LIEUX. OU COMMENCE LONGUEUR

e —— T bservation — - Y
DES FLEUVES e — e R Okt DES FLEUYES « e Olservations.
dn de la

e iviére: - 3 du de I
Ry Cres LE FLOTTAGE. |LA NAVIGATION:.| gouapc. | navigation. ou Riviéres. LE FLOTTAGE. [LA NAVIGATION. flottage. mvig;tion.

mitres. mélres.
Nérac ™ 20,000 Dronne. . .« . Coutras
Bayse. « ¢ .« .. (Lot et Garonne). - (Gironde).

métres. métres.
» 1,500

. Came 20,000 Dropt. -+ « - « Morizés 3,500
Bidouze. . . (Basses-Pyréu.). ( Gironde ). ;

Bienne. .. Molinges ( Jura). Dortan (Ain). 5,000 Erdie, .. . . . Nort (Loire Tuf.). 25,000

La narip

tion sl ) e . ; Jusqu'a la
# q‘u:;;rzl:rl:m Hscaut. . . Cambrai (NOXd ) 68}485{ frontidre.
Blavet.. . ... Pontivy - 28,000 f;c‘fﬁ:::ndnel
(Morbihan). soirs dout & flLure. . . . Suint-George 92,252
s'occupes | (Elllje).

8,000
Boulogne.. . . . 1, o?f;_slgl?ér_) ¢ “{iGaronne. , . . Pont-du-Roi Cazéres 75,000] 422,000
( (Haute-Garonne). {(Haute-Garonne).

: -Jeau-d’Angel 33,000 ; -
Boutonne. . (S(t]hgf;:t::-lnfgri ¥ \fGare de Pau. » Pe({rehorude 10,000

aundes).

Brivés « <. .. Pont-Chateau 25,000
H d (Gard).

(Loire-Tofér.) 3 Hérault. . .. Vallerangue | Bessan (Hérault).[ 21,000 11,225

Ch te.. . Civr Vienne).| Montignac 96,000{ 191,000 4 :
aren ivray ( ) (Charegnte). ’Lnlngﬁg“'g' B A » Au- cdelssous de 99,000
u lien g olmar
o Cher 133,700 Ze‘:cex;fl;n\qi',l . (Hmu-Rhlin)
Cler. ... .-..| Chambouchard { Vierzon( er)- | 153,000 9790 qwa Sumill 0 Guerrouet 13,000
[\ s >
(Creuse). ; gnan, (Loire-Tnfér.).

Couesnon. » Prés d’Antrain 1670004 Moustier Mo, Q g
7 o e 3 ioustier ntmeillan  |mémoire.] 139,500
(Ille et Vilaine). | (en Piémont). |(sur la Frontiere). 9
Creuse. .. Fresselines. |Port dg‘ Lauver- 8,400 i ~ . Laubardemont 22,000
Creuse). niéres arde; s
¢ g (Indre et Loire ). B (Gironde).
Bive s N » A |’¢mpouchm~e 26,000 W
de lu Vie (Calv.). (Pas-(:ilél-l(l]l:x?ais). 2,250
Au - dessous de 000 ;
Don........ léuémeng.s 3 9 ce Beaulieu, prés 33,000
(Loive - Infér.). ( %‘;’ st
Dordogne. . . Beaulieu Mayronne ( Lot ). 204,000 Lotr. , . . » | Poncé (Sarthe). CO|1em§n)£ 113,804
( Cprréze ). ! e (Sarthe). :

Doubs. .. .. » Loe. ......| Confolent |La Noirie (Loirc 63,93
i (Haute-Lotve), ) L
DOUTCo. v v s s St.-giag)\:ig-lc— Loiret, o, oo » Pontft: ?Mesmiu 3,760
(Manche). (Gioer




DE LA FRANCES
8o NAVIGATION INTERIEURE :

e e—
LONGUEUR.

T |

UX OU COMMENCE LONGUEUR NOMS LIEUX OU COMMENCE
. L e eeems==~. | Observation,| §|DES FLEUVES o
- RS
e

I dela ‘ ou Riviéres, LE FLOTTAGE.
IGATION.| fi5ti5ge. | navigation. i
g a2 FLOTTAGE. |La NAYV 2
ou Rivieres. LE $

Obsereations.
DES FLEUVES

LA "NAVIGATION. du dela :
flottage. navigatioxn.

ot oy P e ———
mdélres. meétres.

dtres. dtres,
it . Prés St.-Caadec|  Malétioie |+ goloos e
4 Entmigue)s 2 299 (Gotes-dn-Nord). (Morbihan). .
ote» . . (Aveyron). !

: s 65,470{;,01?.3’:{:“1“ lib *% : %\;:zg;slsbnc:‘sr(gle Bale (en Suisse). mémoire. 164,000
Fys, . e (Pas-de-Calais). ’ (en Suisse s . «

Saint-Dizier i 342,177 e Arlod (Ain), Le Parc (Ain). 10,000! 510,000
Alarne™ = Sf (Haute-Marne).

= Colombier(Eure).
M e Saint-Jean |Laval (Maycnne). 04,710 ( )
TS (Mayenne).

25,000

N’est naviga-
jble que pour les
20,000 ¢ batenux quel'on
construit & Ja

l'Cave.

» Cliaussée de la 6,000 0 sa&'ﬁ?&;ﬁ.’“ La Cave (Aridge).
g ek Fidre (Manche).

3 S Laudrecies 56,060
Meurthe. . Plainfaing - |[Nanci (Meurthe).| 129,000/ 11,000 (Notd). )
(Vosges).

, . Jonvelle ~ |Gra (H.-Sadne)

; 600 y i
Terdun (Meuse). 209,

Meuse. . . 22 g

(Vosges). 127,0001 28),0c0

. 3 000 * < |3 kil. au-dessus de
Midouze. Mon(‘i‘:);{lg)a et & Niderloft,

Port de Joue; 15,000 {re - - [LeMans(Sarthe). Arnage (Sarthe).
(Deux- Sévyres). - |

Sarbruck 100,000

mémoise.
( en Prusse )-

{Mignon. 11,000( 115,942

Tigeanx 14,000 ‘ Arras 53,43
Morin (Grand). v cEme %t Marne). (Pas-de-Calais). 3,281
L. Pont-Scorf 5
; Frouard 136,000| 120,000 ‘ ‘ . 15,000
Moselle. . - (J§Z?ge:sl§. (Meurthe). (Morbihan).

4 Louhans
» 6 kil. an-dessus de 19,000 (Sadne et Loire).

Nive. . 1 Cumbo

(Bds._ls)yr;;;llées.)_ 6,608 {fvcin ] Méry (Aube) 123,000( 554,450

Pont-St.-Martin a

Ognon. . .. (Loire - Infér.).

39,500

:Selune, ;

Ducey (Manche). 8,000
Oise. : Beautor (Aisne). |Clranny (Aisme ). 121,545 )

(Ghasente-Infér.).

EVE. -
.. Chaussée de 5,000
Segré - 17,560 Lo
Oudon. Maine ct Loire). Foro (Manche).
( 11t Nantaise . X Mommins):
Ourcq. Port anux Perclies 26,360 i

2 (LoiresInfér.),
R Tome VI, 1ve, Ligr.

seun‘e‘_ . .
Caen (Culvados). 17,000 “’ Saujou 22,000
Orne. . . g .
8

16,000

;

i
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NAVIGATION INTERIEURE DE LA FRANCE.

NOMS
DES FLEUVES

ou Riviéres.

A —
LONGUEUR

N

LE FLOTTAGE:

LEEUX OU COMMEN CE

T R

LA NAVIGATION.

o ——1

flottage.

du

navigation.

de la

Observation,

Sévre Niortaise.

{Tarn.
Tante. .
Tenu. .
Terctte.
Thouet.

!
L[‘oucques. .

Vendée.

Veztre. .

Vie. «

Vienne..

Vilaine..

Vire.

L’Arche
(Dordogne).

»

Niort
(Deux-Sévres)-

Amiens (Somme),

Gaillac (Tarn).
Pués Periers
(Manche).

Saint-Mesmes
(Loire-Infér.).

Saint-Pierre-d’Ary
thenay

( Manche ).
Montreuil -Bellay
(Maine et Loire):

Lisienx

( Calvados ).

~—1Au- dessons de |

Fontenay
( Vendée).
Montignac
(Daordggue). |

Corbon
( Calvaios).

Ghitré ( Vienne)

Cessou
(Tlle et Vilaine )}

11 kil. au-dessons
de Saint-Lo
(Manche).

. |Armes ¢ Ni¢vre ).|Avxerre (Yoone}

matres.
»

65,000

mélres.
82,800

- ] clidvement &
caval du oe
d’Angouléug

61,602 ¢ navigation
509 U 1y
montera juli;

St -Simon,

une longneuts

88,018 méira

110,000

23,000

16,000

6,000
17,020
29,000
25,000
47,000

2,400

83,709

97,448

18,000

93,000

1,809,712

7,490,356 |

Apprés I

CHIMIE, (EXTRAiTs DE JOURNAVUX.)

2. Sur le calori, ]
que du vide , par M. Gay-
sac. ( Annales de Chimie x .zf,%lll,g?%olgu)s-

M. Gay-L
. -Lussac .
baromérrz d’l sac a reconou, au moyen d’un
‘cuvene~ i une construction particuliére , a
sensib]emo ile, et d ug thermomeétre & air trés-
SERs > que lorsgu on redait oy qu’on aug-
= ther;[;nif‘}:ace ]vxde c(lle* matiére pond.érablg,
etre plongé dans cet es  nindi
s e ’ pace n’indique
) 'fali]xe-val 1almog de température. Il co_nclu?de
g Cen(‘!ue le vide ne contient d’autre chaleur
o db q-gll lg traverse instanlanément sois la
or e calorique rayonnant, et que |
tité en est iufinim /= s Lque A quansg
et uliniment petite et.ne peut étre ap-
preciee par les instrumens.

2. Sur un moyen de dé; ;
] éterminer [ Ssanz
Sffcﬁque_a’es gaz ; par M. Thoamfoet: a’(ljlf s
nals of Philosophy.”) Mars 1820. g

gafo?lrna’z(s);lj la pesanteur spécifique exacte d’un
; pas nécessaire de famr I
solu dans le vase d b
ans leque] on Pintr i
R que introduit pour
neph » parce que les gaz en se mélangeant
Oc angent pas de volume. i
m '
3 bogl lt‘a_nlgl.un grand flacon de verre fermé par
i eq inet : on le pese plein d’air; puis on
pneumg)t‘u-pres le vide , au moyen de la machine
e 1q(llx,e » et on le pése de nouveau ; la dif-
rence @ des poids est le poids de I'air ¢
enlevéy

F a




